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1. APRESENTACAO

A URI - Universidade Regional Integrada do Alto Uruguai e das Miss6es, Campus de Frederico Westphalen,
detentora do contrato n° 235/2024, firmado em 10 de dezembro de 2024 com o CIMAU — Consércio Intermunicipal
do Médio Alto Uruguai, apresenta o relatorio intitulado Impressdo Definitiva que € parte integrante do Estudo de
Viabilidade Técnico-Econbmico-Ambiental — EVTEA, visando a definicdo da viabilidade de consolidacdo e
pavimentacdo da Rodovia Integracdo Mercosul que liga os Municipios de Rodeio Bonito, Liberato Salzano e
Trindade do Sul, no trecho que liga a ERS587 a ERS324.

Foram seguidas as premissas de contratacdo constantes no nas diretrizes da Instrucdo de Servigo IS 500/13

do DAER-RS, que aborda a Elaboragéo do Estudo de Viabilidade Técnico-Econdmico-Ambiental.
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2. MAPA DE SITUACAO

O trajeto que liga 0 municipio de Rodeio Bonito/RS ao municipio de Trindade do Sul/RS situa-se na regido
do Médio Alto Uruguai, totalizando 33,5km. A rodovia é composta por trés trechos que sdo apresentados no Tabela
01.

Figura 1 - Trecho em estudo.
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Fonte: Autores

Tabela 1 - Trechos da Rodovia.

Local Inicial Coordenadas Local Final Coordenadas Extensdo

Rodeio Bonito/RS -257;117812962581’ i Liberato Salzano/RS 25731%%%%% 4,5 km
o Stzrors LT Do & Pl Lo Z150ie o5y
Distrito de;;lr;i;ilgliggo, Liberato -2573;.50095157686i - Trindade do Sul/RS 72%%)31%4‘% 135 km
Total 33,5 km
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3. MEMORIA JUSTIFICATIVA

3.1. INTRODUCAO

3.1.1. Justificativa e Caracterizacdo do Ambiente de Insercao

O presente Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental da Rodovia da Integracéo
Mercosul, que liga os Municipios de Rodeio Bonito, Liberato Salzano e Trindade do Sul, no trecho que
liga a ERS587 a ERS324, tem como objetivo principal determinar se a pavimentacdo do trecho
rodoviario se justifica do ponto de vista publico, ou seja, se os beneficios resultantes da implantacdo do
projeto suplantam os seus custos econdmicos e ambientais, avaliando em qual medida isso acontece.

Para tanto, foram estudadas quatro alternativas visando a ligacdo da Rodovia Integracdo
Mercosul, nas imediacdes da cidade Rodeio Bonito, Liberato Salzano e Trindade do Sul,

E importante salientar que a falta de infraestrutura rodoviaria agrava significativamente as
condicBes de restricdo de recursos na area de influéncia direta do trdfego, uma vez que a regido
desprovida de infraestrutura adequada ¢ “excluida” do cenario produtivo.

Ao ser pavimentado, este segmento que ligara a ERS587 a ERS324 estabelecerd uma alternativa
de fluxo para os escoamentos da producdo primaria, reduzindo em significativamente os trajetos
pavimentados e os custos rodoviarios, introduzindo ainda diversas opg¢des ao cenario turistico regional.

Sua pavimentacdo beneficiard comunidades que definham em funcdo da dificuldade de acesso,
permitindo que comunidades a exemplo de Pinhalzinho Baixo, proporcionem melhoria de vida para os
habitantes de toda a regido, pois fomentard sua economia, que atualmente sofre com o escoamento das

producdes.

3.1.2. Interface com Empreendimentos Existentes e Projetados

A andlise das interfaces teve como objetivo fazer a previsdo dos tracados das alternativas de
forma a prever uma rodovia de ligacdo atendendo aos parametros técnicos exigidos, com o menor
dispéndio financeiro e com o menor impacto ambiental possivel.

O Estudo de Viabilidade Tecnica, Econémica e Ambiental abrange o estudo da pavimentacéo da
estrada que interliga as cidades de Rodeio Bonito a Trindade do Sul, atendendo também &reas rurais e 0
Distrito de Pinhalzinho no municipio de Liberato Salzano, conforme mostra a Figura 2. Desta forma, este
estudo tem como objetivo trazer informacdes pertinentes sobre a importancia da execuc¢do desta rodovia

e mostrar os beneficios que a pavimentacao deste trecho trara para toda a regido norte do estado.
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Figura 02 - Trecho em estudo.
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O trajeto segundo o Mapa Rodoviario do Departamento Autdbnomo de Estrada e Rodagem
(DAER-RS) é denominado como ERS 587, entretanto, atualmente é identificado como uma estrada
municipalizada, segundo declaracdo emitida pelo proprio DAER, pertencente aos municipios de Rodeio
Bonito/RS, Liberato Salzano/RS e Trindade do Sul/RS e que para esse EVTA sera denominado como
Rodovia Integracdo Mercosul.

O trecho consiste na ligacdo entre esses municipios e situa-se na regido do Médio Alto Uruguai,
totalizando 33,5 km. Neste contexto, a rodovia é composta por trés trechos que sdo apresentados no
Tabela 02.




Tabela 02 - Trechos da Rodovia.

Coordenadas Coordenadas

Local Inicial (Graus decimais) Local Final (Graus decimais) Extensao
] ) -27.471928 . -27.498262
Rodeio Bonito/RS .53 182651 Liberato Salzano/RS .53 150566 45 km
Distrito de
) -27.498262 . ) . -27.505566
Liberato Salzano/RS .53 159566 Pinhalzinho, Liberato -53.091781 15,5 km
Salzano/RS
Distrito de
) . ) -27.505566 . -27.522843
Pinhalzinho, Liberato -53.091781 Trindade do Sul/RS _59 904045 13,5 km
Salzano/RS
Total 33,5 km

Ressalta-se a importancia deste trecho para encurtar caminhos da regido do Médio Alto Uruguai a
regido norte do Rio Grande do Sul e oeste de Santa Catarina, fazendo com que cidades do interior
consigam se conectar com centros maiores proximos, como Erechim e Passo Fundo no Rio Grande do
Sul e cidade de Chapec6 em Santa Catarina em curto espaco de tempo. Também se destaca que o trecho
pode se tornar parte da rota Mercosul, ligando as regides do Rio Grande de Sul e Santa Catarina a paises
como Argentina, Paraguai e Uruguai. Entretanto, por se tratar de um trecho ndo pavimentado, a
populacdo e setores da regido e arredores acabam se deslocando por outros trajetos, apesar de muitas das
vezes serem mais longes.

Neste cenario, a implantacdo de uma rodovia pavimentada abre um leque de possibilidades para
desenvolver os municipios, principalmente em areas como comeércio, inddstria, salde e educacéo.
Alinhando-se com os propositos que compdem o CIMAU, proporcionando aos municipios e a populagédo
da regido oportunidades para crescer, evoluir e fortalecer todos os setores da comunidade. Para isso, faz-
se necessario compreender as situacGes técnicas e econbmicas para se implantar uma rodovia

pavimentada, as quais serdo apresentadas e desenvolvidas no presente estudo.
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3.2. ESTUDOS DE TRAFEGO

Os Estudos de Trafego elaborados para o EVTEA tiveram como objetivo principal verificar,
mediante a analise das condi¢des de trafego e do cenario socioecondmico e prever, considerando-se o
trafego normal, gerado e desviado, qual o volume de veiculos se valera da nova estrutura logistica caso a

pavimentagdo do trecho em estudo venha a ser implantada.

3.2.1. Metodologia de Desenvolvimento dos Estudos

Para o desenvolvimento dos estudos foram observadas as condi¢des de trafego atuais, obtidas a
partir de contagens volumétricas e classificatdrias em dois pontos entre as quatro alternativas propostas.

A partir da andlise dos fatores acima descritos foi determinada a area de influéncia que sera
afetada pela implantacdo do trecho, realizado o estudo de trafego gerado e desviado para a rodovia, e
determinados os volumes do trafego atual e futuro, bem como a capacidade e niveis de servico.

O regramento da contagem volumétrica de transito utilizado foi a Instru¢cdo Normativa 1S-110/10
do DAER. Esse instrumento tem como objetivo aponta os procedimento de contagens, a caracterizacdo
dos tipos de levantamento de campo, a orientacdo e o regramento das coletas de dados necessarios para
determinacéo dos volumes calculados, a normatizacéo da apresentacao final destas informagdes.

Os estudos de trafego foram desenvolvidos pelo método Volume Diario Médio-VDM,
corresponde a média da soma total de veiculos pelo numero de dias de levantamento no local. Para esse
EVTEA foi utilizado contagem de 7 dias, com duragdo de 24 horas diarias. Ao final do levantamento é
possivel determinar o Nimero N.

Para a classificacdo dos veiculos também foi utilizado as especificacGes do 1S-110/10 do DAER,

conforme a Figura 03.
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Figura 03 — Classificacdo de veiculos por categorias conforme a 1S-110/10 DAER

Passeio —2

Automaveis, caminhonete e furgéo (2 eixos);

Automdveis, caminhonete e furgdo com semi-rebogue (3 eixos);
Automdveis, caminhonete e furgdo com semi-rebogue (4 eixos).

Coletivo oo

Onibus e micro-6nibus (2 eixos);
Onibus (3 eixos).

Carga Leve ‘I—o

Caminhdo (2 eixos e capacidade de carga inferior a aproximadamente 5t.).

Carga Média Cg—v—’ CQ-uT

Caminhdo (2 a 3 eixos e capacidade de carga igual ou superior a aproximadamente 5t ).

Carga Pesada ‘v—oo

Caminhdo, caminhdo trator e caminhéo trator com semi-rebogue (3 eixos).

Carga Ultrapesado EQ'U == EQIU oo d;]'ﬁ"‘v‘_!:!"
Caminhdo com reboque e caminhdo—trator com semi-reboque (4 ou mais eixos).

Outros
Motocicletas, tragcdo mecdnica, fracdo animal e bicicleta.

3.2.2. ldentificacdo e Caracterizacdo das Zona se Trafego
Sugere-se 0 uso de Fundamento Norteadores. Servem para orientar o autor do projeto a melhor
desenvolver os objetivos (geral e especificos). Lembre-se de que o projeto tem um propoésito e perguntas

a serem respondidas ao final. Se j& é conhecido o resultado final, ndo ha justificativa de realizacdo do

mesmao. Por isso, quanto mais questionamentos houverem sobre o trabalho, melhor ele se desenvolvera.
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3.2.2.1. Opcoes de Rotas de Transporte

O trafego por vias em revestimento primario € preterido em relacdo aquele realizado em
rodovias pavimentadas, sobretudo quando as diferencas de quilometragem ndo sdo demasiadamente
diferentes. A utilizagdo do trecho em pauta incorre em uma reducdo muito significativa de alguns
trajetos.

Ha que se mencionar que ndo existem rotas alternativas pavimentadas com extensdes similares
aquela do trecho em estudo. Portanto, rotas alternativas pavimentadas demandam a necessidade de se
percorrer uma distancia muitissimo superior. Com a pavimentagdo do trecho em estudo, a distancia a ser
percorrida entre Rodeio Bonito, Liberato Salzano e Trindade do Sul serd da ordem de 33 km.

Atualmente, as alternativas pavimentadas que ligam os Municipios, pode ser verificado na

Tabela 03, considerando a menor rota possivel.

Tabela 03 — Rotas pavimentadas de ligacdo entre 0s Municipios

Origem/ | Destino/ Rota Extensdo
Destino | Origem (Km)
Rodeio Bonito — Pinhal — Jaboticaba — Boa Vista das Missdes -
. . ERS323
';g?ﬁt'g éﬁi;ﬁtg Boa Vista da M_iss()es - Trevo_ Constantina — BR 386 105
Trevo Constantina — Constantina - ERS 500
Constantina — Liberato Salzano — ERS 143
Rodeio Bonito — Cristal do Sul — Seberi — ERS587
Rodeio | Trindad | Seberi — Frederico Westphalen — Irai — BR 386 146
Bonito e do Sul | Irai — Planalto — Gramado dos Loureiros — Trindade do Sul -
ERS324
Liberato | Trindad Liber{ito Salzano — Constantina — Rondinha - ERS143
Salzano | e do Sul Rondinha — Ronga Alta - ERS 40_4 84
Ronda Alta — Trés Palmeiras — Trindade do Sul — ERS324

Figura 4. Menor rota em rodovias pavimentadas entre Rodeio Bonito e Liberato Salzano

* ' Rodeio Bonito

Pinhalzinho

Rodeio Bonito — Pinhal — Jaboticaba — Boa Vista
das Missdes - ERS323
Boa Vista da Missdes — Trevo Constantina — BR
386
Trevo Constantina — Constantina - ERS 500
Constantina — Liberato Salzano — ERS 143

Fonte: GoogleMaps
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Figura 5. Menor rota em rodovias pavimentadas entre Rodeio Bonito e Trindade do Sul

Rodeio Bonito — Cristal do Sul — Seberi —

i ERS587

T Seberi — Frederico Westphalen — Irai — BR 386
S Irai — Planalto — Gramado dos Loureiros —
Trindade do Sul - ERS324

Liberato Salzano — Constantina — Rondinha -
ERS143

Rondinha — Ronda Alta — ERS 404

Ronda Alta — Trés Palmeiras — Trindade do Sul —
ERS324

Fonte: GoogleMaps

3.2.2.2. Area de influéncia da Rota sobre o Trafego Regional

Analisando o mapa rodoviarios do Estado do Rio Grande do Sul, percebe-se que a regido onde o
empreendimento é previsto apresenta contraste significativo com outras regifes acerca da densidade de
rodovias, sobretudo rodovias pavimentadas.

A Area de Estudo do projeto viario compreende o espago geografico ocupado pelas vias do
projeto e as areas que direta ou indiretamente o afetam.

A érea de estudo pode ser tratada a dois niveis distintos:

DO MEDIO ALTO URUGUAI




« Area de Influéncia Direta: ¢ a area servida pelos trechos viarios objeto do estudo e por trechos
das vias de acesso de maior influéncia. Nessa area sdo realizadas as pesquisas de trafego necessarias,
envolvendo contagens volumétricas, etc.

« Area de Influéncia Indireta: ¢ a 4rea fora do corddo externo com influéncia sensivel na gerago
de viagens que utilizem trechos viarios objeto do estudo.

Para a definicdo dessas areas, considerou-se os limites politicos, administrativos e censitarios.
Para o trecho em questdo da Rodovia da Integracdo, compreendido entre o trevo de acesso de Rodeio
Bonito, Liberato Salzano, e Trindade do Sul, incluindo todas as localidades rurais no seu entorno, como a
Ponte de Integracéo ligando os limites administrativos de Rodeio Bonito, passando pelo trevo de acesso
de Liberato Salzano, Distrito de Pinhalzinho Baixo até o Trevo de Acesso de Trindade do Sul junto a

ERS 342, com extensdo aproximada de 33 km.

3.2.3. Tréfego Atual

3.2.3.1. Principais Caracteristicas do Trafego Atual

Conforme constatado em campo, o trafego motorizado ao longo do trecho em estudo se
caracteriza pela variedade de veiculos, sendo composto por caminhdes leves e pesados, Onibus,
automaveis e motos.

Com a implantacdo do empreendimento, o trafego certamente sofrera um aumento significativo
do numero de veiculos, uma vez que sera facilitado o deslocamento entre 0os municipios de Trindade do
Sul — Liberato Salzano, Trindade do Sul-Rodeio Bonito ou ainda Liberato Salzano-Rodeio Bonito,
permitindo-se, também, o fluxo de caminhdes carregados para 0 escoamento da producdo vegetal e

animal da regido.
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Figura 07 — Veiculo de carga pesada acesso ponte Figura 08 — Veiculo utilitario acesso ao trevo Trindade
sentido Rodeio Bonito — Liberato Salzano/Trindade do do Sul/ERS324
Sul

19/12/2024 09:44 19/12/2024 11:30

3.2.3.2. Coleta de dados do trafego atual

Foram programados 2 (dois) postos de contagem volumétrica/classificatoria/direcional com
identificacdo dos tipos de veiculos, de acordo com a classe e a configuracdo dos eixos. Os pontos foram
escolhidos para atender as seguintes rotas:

Rota A: Rodeio Bonito — Liberato Salzano

Rota B: Rodeio Bonito — Trindade do Sul

Rota C: Liberato Salzano — Rodeio Bonito

Rota D: Trindade do Sul — Rodeio Bonito

Rota E: Liberato Salzano — Trindade do Sul

Rota F: Trindade do Sul — Liberato Salzano

Rota G: Trindade do Sul — Rodeio Bonito

WM
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Abaixo, estdo detalhados estes postos:

a) Posto de Contagem 01: Localizado & 3 km da ponte de Integracdo no sentido de Rodeio Bonito
a Liberato Salzano/Trindade do Sul. Permite determinar os volumes de trafego das rotas A, B, C e D.
Neste posto foi instalado equipamento que registrou 24h de movimentacao por 7 dias.

As coordenadas do ponto de coleta sao:

-27,4930549

-53,1327516

Figura 09 — Ponto 01 de coleta

Fonte: Adaptado de GoogleMaps

a) Posto de Contagem 01: Localizado no distrito de Pinhalzinho Baixo — Liberato Salzano.
Permite determinar os volumes de trafego das rotas B, E, F e G. Neste posto foi instalado equipamento
que registrou 24h de movimentacao por 7 dias.

As coordenadas do ponto de coleta sao:

-27,504366563306

-53,086881197284
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Figura 10 — Ponto 02 de coleta

3.2.3.3. Equipamento utilizado e metodologia

Foi utilizando um conjunto de equipamento composto por cAmera de captacdo, DVR/NVR,
Network Switch e conex&o com internet. A camera de monitoramento inteligente ANPR IR de 4 MP
cobre até 3 faixas simultaneas de fluxo de veiculos até 120 km/h. Procede a detecgdo de fluxo de trafego:
velocidade média, fluxo de trafego, comprimento da fila e status do trafego e consegue a efetuar a
classificacdo de veiculos de passeio, utilitario, coletivo e de carga, conforme a classifica¢do proposta. O

registro efetua um log no sistema com a classificacdo, horario e sentido.

Figura 11. cAmera de monitoramento inteligente Figura 12. DVR/NVR modelo NVR-POE-7608
ANPR IR de 4 MP




Ja para a gravacdo dos dados e integracdo com sistema de identificacdo da camera, foi utilizado
0 DVR/NVR modelo NVR-POE-7608. Possui fungdes de Inteligéncia Artificial para reconhecimento dos

padrdes de deteccdo e também operaciona como Backup dos Dados para afericdo do Banco de Imagens.

3.2.3.4. Processamento dos dados do trafego atual

Apbs as coletas, os dados dos 2 (dois) postos de contagem foram processados. Os resumos das

contagens volumétrica/classificatoria/direcional, detalhadas por tipo de veiculo, podem ser observados na
Tabela 05 e Tabela 06.

Tabela 05 — Registro das Contagens, posto 01

CONTAGEM POSTO 01

Tipo de veiculo Classe 15/01/2025 16/01/2025 17/01/2025 18/01/2025 19/01/2025 20/01/2025 21/01/2025 22/01/2025 MEDIA %

A+B | C+D |Total| A+B | C+D |Total| A+B | C+D [Total| A+B | C+D [Total| A+B | C+D |Total| A+B | C+D |Total| A+B | C+D |Total| A+B | C+D [Total| A+B | C+D Total
Passeio 1 28| 35| 63| 81| 85| 166| 99| 118| 217| 68| 97| 165| 114| 114| 228| 73| 70| 143| 92| 87| 179 41| 56| 97/85.1|94.6] 1258| 79.1
Coletivo 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3 0 0 0 1 3 4 0 0 0 0 0 0] 0.57{ 0.43 7| 0.4
Carga Leve 3 4 3 7 8 7] 15 11 6| 17| 17 2| 19 3 3 6 9 7] 16| 12 3] 15 8 1 9|10.3[4.57| 104 6.5
Carga Média 4 6 0 6| 10 7] 17 6| 11| 17| 13 3| 16 3 3 6 6 5 11 8 4| 12 4 1 5 8| 4.86 90| 5.7
Carga Pesada 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0.0
Carga Ultra Pesada 6 5 3 8| 10{ 10| 20 6] 11| 17| 21 o] 21 8 7| 15| 13 5| 18| 16 5| 21 9 3| 12[12.6/6.29| 132 8.3
Totais 84 218 268 224 255 192 227 123 1591| 100

Tabela 06 — Registro das Contagens, posto 02
CONTAGEM POSTO 02

Tipo de veiculo Classe 22/01/2025 23/01/2025 24/01/2025 25/01/2025 26/01/2025 27/01/2025 28/01/2025 29/01/2025 MEDIA %

B+E | F+G [Total| B+E | F+G |Total| B+E | F+G |Total| B+E | F+G |Total| B+E | F+G [Total| B+E | F+G [Total| B+E | F+G |Total| B+E | F+G |Total| A+B | C+D Total
Passeio 1 32| 31| 63| 194| 198| 392| 240| 255| 495| 113| 135| 248| 190| 210| 400| 199| 204| 403| 208| 222| 430 198| 206| 404| 196| 209| 2835| 73.1
Coletivo 2 1 1 2 5 5| 10 5 7] 12 2 2 4 1 0 1 4 5 9 4 7] 11 3 1 4 4 4 53 1.4
Carga Leve 3 0 6 6| 12 6| 18| 18| 19| 37 9 3] 12 4 4 8| 11| 18| 29| 12| 10| 22 15[ 23| 38| 12| 13| 170 4.4
Carga Média 4 1 4 5| 27| 32| 59| 22| 18| 40 2 5 7 5| 10| 15[ 30| 27 57| 28| 37| 65 23| 23| 46| 20 22| 294| 7.6
Carga Pesada 5 4 2 6] 16| 15| 31| 13| 18| 31 2 0 2 7 6| 13| 26| 18| 44| 53| 43| 96 36| 40| 76| 22 20| 299| 7.7
Carga Ultra Pesada 6 4 6] 10| 21| 16| 37| 20{ 19| 39 2 2 4 0 0 0| 16] 21 37| 24| 31| 55 23| 20| 43| 16| 16| 225 5.8
Totais 92 547 654 277 437 579 679 611 3876| 100

Outra forma de apresentacdo dos resultados pode ser verificado nas Tabelas 07 e 08. As duas
contagens apresentam observacfes importantes. O primeiro posto de contagem, estd na por¢do mais
proximo dos limites municipais entre Rodeio Bonito e Liberato Salzano, em uma propriedade rural. O
segundo posto de contagem, foi instalado no distrito de Pinhalzinho Baixo, que fica préximo do limite
municipal entre Liberato Salzano e Trindade do Sul.

Embora o fluxo seja relevante no primeiro posto, observou-se que hd um incremento de 2,4
vezes maior no posto #02, o que para efeito de dimensionamento e estimativas deve ser optado como
referéncia para esse EVTEA.

Considerando que os dados sdo obtidos durante um periodo de 7 dias/24 horas, também ¢é
possivel avaliar o comportamento do trafego durante a semana, sazonalidade semanal, e ao longo do dia,

sazonalidade diaria. A Figura 11 apresenta esta analise, onde é possivel observar os volumes horarios e
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identificar que o pico do volume horario no posto de contagem #01 que ocorre na parte da tarde entre as
14 as 18h.

Tabela 07 — Resumo das Contagens, posto 01

Volume por tipo de veiculo
Data Periodo Rota Passeio Coletivo Carga Total
Leve Médio Pesada Ultrapesado
15/01/2025 | 12:00-24:00 A 28 0 4 6 0 5 43
15/01/2025 | 12:00-24:00 B 35 0 3 0 0 3 41
16/01/2025 | 00:00-24:00 A 81 0 8 10 0 10 109
16/01/2025 | 00:00-24:00 B 85 0 7 7 0 10 109
17/01/2025 | 00:00-24:00 A 99 0 11 6 0 6 122
17/01/2025 | 00:00-24:00 B 118 0 6 11 0 11 146
18/01/2025 | 00:00-24:00 A 68 3 17 13 0 21 122
18/01/2025 | 00:00-24:00 B 97 0 2 3 0 0 102
19/01/2025 | 00:00-24:00 A 114 0 3 3 0 8 128
19/01/2025 | 00:00-24:00 B 114 0 3 3 0 7 127
20/01/2025 | 00:00-24:00 A 73 1 9 6 0 13 102
20/01/2025 | 00:00-24:00 B 70 3 7 5 0 5 90
21/01/2025 | 00:00-24:00 A 92 0 12 8 0 16 128
21/01/2025 | 00:00-24:00 B 87 0 3 4 0 5 99
21/01/2025 | 00:00-12:00 A 41 0 8 4 0 9 62
21/01/2025 | 00:00-12:00 B 56 0 1 1 0 3 61
1258 7 104 90 0 132 1591
Tabela 08 — Resumo das Contagens, posto 02
Volume por tipo de veiculo
Data Periodo Rota Passeio Coletivo Carga Total
Leve Médio Pesada Ultrapesado
22/01/2025 | 16:00-24:00 A 32 1 0 1 4 4 42
22/01/2025 | 16:00-24:00 B 31 1 6 4 2 6 50
23/01/2025 | 00:00-24:00 A 194 5 12 27 16 21 275
23/01/2025 | 00:00-24:00 B 198 5 6 32 15 16 272
24/01/2025 | 00:00-24:00 A 240 5 18 22 13 20 318
24/01/2025 | 00:00-24:00 B 255 7 19 18 18 19 336
25/01/2025 | 00:00-24:00 A 113 2 9 2 2 2 130
25/01/2025 | 00:00-24:00 B 135 2 3 5 0 2 147
26/01/2025 | 00:00-24:00 A 190 1 4 5 7 0 207
26/01/2025 | 00:00-24:00 B 210 0 4 10 6 0 230
27/01/2025 | 00:00-24:00 A 199 4 11 30 26 16 286
27/01/2025 | 00:00-24:00 B 204 5 18 27 18 21 293
28/01/2025 | 00:00-24:00 A 208 4 12 28 53 24 329
28/01/2025 | 00:00-24:00 B 222 7 10 37 43 31 350
29/01/2025 | 00:00-24:00 A 198 3 15 23 36 23 298
29/01/2025 | 00:00-24:00 B 206 1 23 23 40 20 313
2835 53 170 294 299 225 3876
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Figura 11 — Ponto 01 de coleta

V horario

Fluxo Horario/dia - 7 dias - posto de contagem #01
20

18 —s— quarta-feira 15/01/2025

—e— Quinta-feira 16/01/2025
16 Sexta-feira 17/01/2025
14 sabado 18/01/2025

—e— Domindo 19/01/2025
12 —+— Segunda-feira 20/01/2025
10 —e—Terga-feira 21/01/2025

—e— Quarta-feira 22/01/2025

Hora

Para o segundo posto de contagem, também registrados durante 7 dias/24 horas, 0 0

comportamento do trafego durante indica uma tendéncia de pico préximo das 17h, ndo muito diferente

da contagem anterior. Deve ser considerado que pela manhd, entre as 8 e 12h hé registro de picos de

volumes horarios.

Figura 12 — Posto 02 de coleta

Fluxo Horario/dia - 7 dias - posto de contagem #02
40
—es— Quinta-feira - 23/01/2024

35
Sexta-feira - 24/01/2024

30 sabado - 22/01/2024

—s— Domingo - 26/01/2024
25

.9 —e— Segunda-feira - 27/01/2024
‘E —e—Terca-feira - 28/01/2024
_g 20 —e— Quarta-feira - 29/01/2024
> 15
10
5
0
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24
Hora
3.2.35. Projecdo de Trafego e Calculo do Numero N

Por ocasido da elaboragdo do Projeto Final de Engenharia sera necessaria a realizacdo dos

Estudos de Trafego, conforme preconiza a IS 110/10. Considerando a adog¢do do trafego dos trechos
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como representativo para a Rodovia da Integracdo, a partir do posto de contagem #02, foi realizado o
calculo do Numero N a partir da Contagem Volumeétrica Classificatoria obtida para aquele trecho.

Para o desenvolvimento do calculo do nimero N, foram seguidas as instruces de servico para
estudos de trafego do DAER, 1S-110/10. A seguir esta apresentada na Tabela 07 o desenvolvimento e a
obtencdo do NUmero N.

Tabela 07 — Contagem e VDM posto de contagem #02

CONTAGEM PONTO 02

Dia de contagem | Dia da semana Data Passeio | Coletivo — Carga
Leve Médio Pesado Ultra P Total
1° dia Quinta-feira | 23/01/2025 392 10 18 59 31 37 547
2° dia Sexta-feira 24/01/2025 495 12 37 40 31 39 654
3° dia Sabado 25/01/2025 248 4 12 7 2 4 277
4° dia Domingo 26/01/2025 400 1 8 15 13 0 437
5° dia Segunda-feira | 27/01/2025 403 9 29 57 44 37 579
6° dia Terga-feira 28/01/2025 430 11 22 65 96 55 679
7° dia Quarta-feira | 29/01/2025 404 4 38 46 76 43 611
Total 1289 27 84 175 0 145 1929
VDM 409 8 26 57 68 45 612
Percentual da categoria 66.7 1.4 4.2 9.3 11.1 7.3 100.0
|Med. Pista 204 4 13 28 34 23 306

Foram aplicadas taxa de crescimento usualmente utilizada pelo DAER, de 5% ao ano e, a partir
da consideracdo de que a obra sera implantada em 2028, procedeu-se a acumulacdo do Numero N anual
de 2028 até 2037, totalizando periodo de 10 anos.
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Tabela 08 — Célculo do nimero N

CALCULO DO NUMERO DE REPETIGOES DO EIXO PADRAO - "N
PERIODO 2025/2037

FATORES DE VEICULOS INDIVIDUAIS-FVi

V EiCU L OSsS

METODOLOGIA  |[AUTOMOVEL UTILITARIO ONIBUS CAMINHAO
MEDIO PESADO | REBOQUE
2C 2C 3C nSi
AASHO 0 0 0,099 0,654 1,323 2,780
DAER 0 0,063 0,345 1,371 4,986 11,205
USACE 0 0,063 2,81 2,78 5,44 10,27
COMPOSICAO DA FROTA
MEDIA DIARIA - - _V E | cUuLos ~
DA EROTA AUTOMOVEL| UTILITARIO | ONIBUS i CAMINHAO
MEDIO PESADO | REBOQUE
2.025 2C 2C 3C nSi
612 409 26 8 57 68 45
100% 0,667 0,042 0,014 0,093 0,111 0,073
FATORES DE VEICULOS DA FROTA
METODOLOGIA
DAER
1,51
TAXAS DE CRESCIMENTO ( % )
VEICUL O S
. i ONIBUS — CAMINHAO FROTA
AUTOMOVEL UTILITARIO MEDIO PESADO | REBOQUE
2C 2C 3C nSi
5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
CALCULO DO NUMERO "N" (USACE)
ANO VMD Tiﬁzi(io FV FP "N ACUMELADO
2025 612 223502 1,51 0,5 1,69,E+05 0,0,E+00
2026 643 234677 1,51 0,5 1,77,E+05 0,0,E+00
2027 675 246411 1,51 0,5 1,86,E+05 0,0,E+00
2028 709 258731 1,51 0,5 1,95,E+05 0,0,E+00
2029 744 271668 1,51 0,5 2,05,E+05 2,0,E+05
2030 782 285251 1,51 0,5 2,15,E+05 4,2, E+05
2031 821 299514 1,51 0,5 2,26,E+05 6,5,E+05
2032 862 314489 1,51 0,5 2,37,E+05 8,8,E+05
2033 905 330214 1,51 0,5 2,49,E+05 1,1,E+06
2034 950 346724 1,51 0,5 2,62,E+05 1,4,E+06
2035 997 364061 1,51 0,5 2,75,E+05 1,7,E+06
2036 1.047 382264 1,51 0,5 2,88,E+05 2,0,E+06
2037 1.100 401377 1,51 0,5 3,03,E+05 2,3,E+06
2038 1.155 421446 1,51 0,5 3,18,E+05 2,6,E+06
2039 1.212 442518 1,51 0,5 3,34,E+05 2,9,E+06
2040 1.273 464644 1,51 0,5 3,50,E+05 3,3,E+06
2041 1.337 487876 1,51 0,5 3,68,E+05 3,6,E+06
2042 1.403 512270 1,51 0,5 3,86,E+05 4,0,E+06
2043 1.474 537883 1,51 0,5 4,06,E+05 4,4,E+06
2044 1.547 564778 1,51 0,5 4,26,E+05 4,8 E+06
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O célculo considerou premissa da IS 110/10 de contagem as tercas, quartas e quintas-feiras. O
resultado obtido foi de 2,3x10°, que para fins de pré-dimensionamento e obtencdo de estimativas de
quantitativos de pavimentacdo serd utilizado. Isso representa 2.300.000 de passagens do eixo-padréo,
tendo em vista que ndo foram realizadas contagens do tipo Origem - Destino, ou seja, ndo se conhece 0
trafego a ser gerado com a possibilidade da pavimentacdo deste trecho.
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3.3. ESTUDOS GEOLOGICOS

3.3.1. Introducéo

O presente documento detém como objetivo realizar um levantamento expedito das condi¢des
geomorfoldgicas mais evidentes encontradas entre os municipios de Trindade do Sul, Liberato Salzano e
Rodeio Bonito. As observagdes mais especificas a luz dos conhecimentos geomorfoldgicos, mais
dedicados a litologia e pedologia, foram direcionadas nas imediagdes da atual estrada intermunicipal ndo
pavimentada, que faz a ligagdo entre as municipalidades anteriormente especificadas.

Desse modo, esse estudo expedito geomorfoldgico, tem como objetivo aumentar o grau de
reconhecimento do meio fisico circundante, e, consecutivamente gerar auxilio nos procedimentos de
engenharia civil, para um maior entendimento das questdes geomorfoldgicas que envolvem a regido que

futuramente recebera infraestrutura rodoviaria.

Figura 13: Inicio do trecho da via ndo pavimentada, objeto de estudo desse levantamento.

Via:Trindade do Sul-Rodeio Bonito

23.01:202512:13
-27229'5,35"S 53° 10! 16, 66"0

Altitude: 378m-= :

Av. do Comer0|o RS
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3.3.2. Dados do Trecho

O local levantado é o trecho da estrada intermunicipal que liga os municipios de Trindade do Sul
a Rodeio Bonito, com passagem dentro dos limites municipais de Liberato Salzano, mais especificamente
na Localidade de Pinhalzinho. Esse trecho possui cerca de 31,5 km de estrada, sendo ele ndo pavimentado.
A seguir, com objetivo de melhor localizacdo, alem de ser apresentada uma figura retirada do Google
Earth, serd especificada uma tabela de distancias, sendo que o ponto de referéncia inicial do percurso
estudado foi convencionado no trevo da Rodovia Estadual RS 324, no municipio de Trindade do Sul, onde

fica a rétula que da acesso o trecho da via levantada nesse documento.

Figura 14.: Area a ser estudada tragada em vermelho, onde liga os municipios de Trindade do Sul a
Rodelo Bonlto passando pelo mun|C|p|o deleerato Salzano.

Gramadojdes;Loureiros

Tabela 09.: Trecho a ser levantando particionado em trechos, conforme pontos de referéncia pre
estabelecidos

Municipio Localidade Distancia (km)
Trindade do Sul Trevo RS 324 0
Trindade do Sul Coldnia Nova 4,5
Trindade do Sul Linha Campina de Pedras 9,0
Trindade do Sul Comunidade Sao Jodo Batista 12,5
Liberato Salzano Pinhalzinho 21,0
Liberato Salzano Ponte 29,0

Rodeio Bonito Rodeio Bonito 31,5
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3.3.3. Caracterizagio Geoldgica da Area do Empreendimento

3.3.3.1. Caracterizacdo das rochas existentes na regido

Analisando a Coluna Estratigrafica podemos observar que a geologia regional do local da estrada
estéa inserida no Eon Fanerozoico, dentro da Era Mesozdica no Periodo Cretaceo. A regido esta dentro da
Provincia do Parana, Grupo S&o Bento, inserida na Formacao Serra Geral, na Faceis Paranapanema. As
rochas sdo representativas por derrames basélticos granulares finos, melanocréaticos, contendo horizontes
vesiculares. O basalto afanitico com fraturamentos, preferencialmente colunares, cortando por familias de
fraturas sub horizontalizas, formando pequenos blocos angulosos, sdo encontrados na regido em alguns
pontos, principalmente em porc¢des em cortes da estrada, como também em uma situacdo de afloramento

rochoso encontrado na localidade de Campina de Pedra, no municipio de Trindade do Sul.

Figura 15. Vista de talude ocorrendo nas margens da estrada, apresentado o padrdo de fraturamento
encontrado no local.
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3.3.3.2. Ocorréncia de Afloramento Rocho na Area

Ao longo do trecho da estrada estudada, onde em sua grande parte esta recoberta por uma pequena
camada de solo, sendo que essas situagdes sdo realizadas, na sua maioria na regido, cultivos agricolas,
ficando de certa maneira as rochas recobertas e ndo aparentes. Contudo, em uma certa localizagéo, ao
longo do trecho, mais precisamente na Localidade de Campina de Pedra, ao longo de cerca de 3 km, é
possivel visualizar grandes patamares de afloramento rochoso, onde quase inexiste solo e a vegetacdo na
maioria das vezes € rasteira. Essa condi¢do apresentada indica a parte superior do derrame basaltico na
regido, onde 0s processos erosivos e desagregadores do maci¢o rochoso ndo fizeram com que essa litologia

fosse atacada.

Figura 16. Afloramento rochoso encontrado na Localidade de Campina de Pedra.

3.3.3.3.Dominio Geomorfoldgico da Area

A unidade geomorfolégica onde se insere o presente projeto é a Serra Geral, RADAMBRASIL
1986. Esta unidade constitui-se em terminais escarpados abruptos do Planalto dos Campos Gerais, sendo
desenvolvida sobre rochas efusivas basicas.

A Unidade Geomorfoldgica Planalto dos Campos Gerais é representada por uma ampla area
elevada, onde se registram as maiores cotas altimétricas de todo o dominio. Apresenta-se como uma
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superficie inclinada, com o caimento natural para oeste. Na Unidade Geomorfoldgica Planalto dos Campos
Gerais a ocorréncia de linhas estruturais, que estdo normalmente ocupadas por cursos de agua, € frequente
e generalizada, apresentando-se com diversas orientacdes. Disseminados ocorrem capdes e florestas-de-
galeria, compostas de araucarias, em especial. E generalizada, ainda, a ocorréncia de linhas de pedra, que
sédo compostas predominantemente por geodos.

Figura 17. Enquadramento da situacdo geomorfoldgica do trecho da via estudado.
| e s \‘\_
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De modo geral, as linhas de pedra assentam-se sobre a rocha sé ou alterada e estdo recobertas por
camadas de collvio de espessura variavel. Essas linhas de pedra observadas nos cortes de estradas estdo
associadas as formas de relevos em colinas de topo plano, por vezes separadas umas das outras por areas
deprimidas, brejosas, de conformacdo circular, podendo registrar a presencga de relevos residuais, com
afloramentos rochosos.

O local onde se realizara a obra de infraestrutura viaria, ndo apresenta riscos quanto as condicdes
de estabilidade do terreno, uma vez que nao possui feicdes morfolégicas com gradientes abruptos, como
encostas ou morros.

Existe uma variagdo consideravel nas condi¢des topograficas no trecho de estudo, onde se pode
verificar uma altitude de cerca 660 m a nivel do mar em Trindade do Sul, enquanto ao final do trecho de

estudo, isso em Rodeio Bonito, se pode constatar uma cota altimétrica préxima a 375 metros, assim
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percebendo uma variagédo ao fim da estrada de cerca de 300 metros ao longo de 31,5 km. Essa condicdo de
variacdo se traduz em um gradiente de menos de 1% ao longo de todo o trajeto. Além disso, se pode
verificar que a cota altimétrica mais baixa se encontra no trecho préximo ao Rio da VVarzea, onde podemos
visualizar uma cota de cerca de 250 metros a nivel do mar. Para visualizar toda essa situacdo em escala
global, e por conseguinte, deter uma melhor condicdo de analise caracteristicas desse tipo de
geomorfologia, a seguir sera apresentado um perfil topografico do trecho, onde se pode ter uma percepgéo

geral das variacOes de altitude.

Figura 18. Perfil topografico da area da estrada, tendo seu inicio no municipio de Trindade do Sul e fim
no municipio de Rodeio Bonito.

2. 13.4%. -14.7% _ Inclinacdo média; 3.4%. -3.5%

Rio da Vjarzea

(ao longp do rio)\A\ROdeinonito

M Trindade do Sul

Figura 19. Visdo parcial da situacdo geomorfoldgica a ser encontrada ao longo de todo o trecho da via

levantada.
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3.3.3.4.Geologia Regional

A éarea da estrada estudada se situa sobre as rochas efusivas da Formacdo Serra Geral, que
corresponde a parte superior do Grupo Sdo Bento, representando o encerramento dos processos
sedimentares da Bacia do Parana. Seu contato inferior faz-se com a Formag&o Botucatu, sendo recoberta
pela Formacdo Tupanciretd, a qual caracteriza o contato superior. A Formacao Serra Geral é considerada
como uma espessa sequéncia de rochas vulcanicas, eminentemente basélticas, podendo conter termos
acidos intercalados que se tornam mais abundantes no topo do pacote, tendo se extravasado desde o
Tridssico Superior, desenvolvendo-se de modo significativo durante o Jurocretdceo. Sua génese esta
intimamente relacionada aos processos geodindmicos que culminaram com a abertura do Atlantico Sul e
a consequente separacdo continental América do Sul — Africa. Estes vulcanitos fissurais apresentam
inimeros diques e sills de diabésio, como representantes hipabissais. Corpos de arenitos eoélicos
intertrapicos sdo comuns, sendo pertencentes a Formacgédo Botucatu.

Estudos mostraram que a espessura da Formacdo Serra Geral é extremamente variavel. Chega a
atingir 1.000 metros nas escarpas da Serra Geral (Torres e Trés Forquilhas). Ja na regido ao norte de Santa
Maria, estimaram-se espessuras entre 30 e 50 metros. A cerca de 50 km a NW da jazida em questdo, no
municipio de Marcelino Ramos, sondagem da Petrobras (Poco MR-SL-1-RS), verificou a espessura dos
derrames em 535 metros. Através de datacBes radiométricas disponiveis, obtidas pelo método

Rubidio/Estroncio, verifica-se um apice do vulcanismo no intervalo entre 130 e 140 milhdes de anos.
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Figura 20. Localizacao da Bacia do Parana e distribuicdo da Formacdo Serra Geral.
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Figura 21. Mapa da &rea da Bacia do Parand e distribuicdo das super sequéncias no territorio brasileiro
(modificado de Milani, 1997).
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Os derrames da Formacao Serra Geral podem ser divididos em duas séries, uma bésica toleitica e
outra 4cida andesitica e riodacitica. Elas apresentam-se intercaladas, principalmente do meio ao topo do
pacote vulcanico. As lavas basicas constituem basicamente a base do pacote vulcanico e predominam
principalmente no lado da América do Sul, e as lavas &cidas, por sua vez, aparecem em dire¢do ao topo

da sequéncia e no lado do Continente Africano.
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Figura 22. Formagdes Geoldgicas do Estado do Rio Grande do Sul, com o enquadramento da regido de
localizagdo do trecho em estudo.
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3.3.3.4.1. Geologia Local

A geologia local é formada por rocha basaltica de tons acastanhados a cinza, isso em razdo do
médio grau de alteracdo, podendo ainda observar-se disjun¢des colunares como uma estrutura reliquiar da
rocha. Essas colocagfes e conclusdes sdo possiveis, visto analise de locais como aberturas de talude na
estrada onde se possibilita ter uma interessante visualizacdo das condigdes geoldgicas do local.

O basalto alterado, preferencialmente ao longo de seus fraturamentos, esta sob forma de
pequenos blocos (5 a 50 cm) envolvida em material silico-argiloso, sendo denominado de cascalho ou
BD (basalto decomposto), onde esse material encontra-se na sua grande maioria sob o solo em
profundidades proximas de 1 metro. Tal material pertencente a Formac&o Serra Geral, com sua idade

ligada a era Juro-Cretacea.
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Figura 23. Talude encontrado ao lado da estrada, apresentando as condi¢fes geoldgicas locais.
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3.3.3.5.Classificagdo Litoldgica

oy

A mineralogia das rochas encontradas na regido é constituida essencialmente por piroxénios (augita ou
augita diopsidica, pigeonita, hipersténio) e plagioclasio (bytownita a labradorita). Pode incluir olivina,
quartzo, feldspato potéssico, nefelina e vidro. Geralmente os minerais acessorios sdo caracterizados por
oxidos de ferro (magnetita), apatita e sulfetos, sendo que a estrutura apresentada vai de vesicular a

compacta.

Figura 25. Classificacdo e nomenclatura das rochas magmaticas recomendada pela IUGS. grafico de
classificacdo QAPF.

Figura 24. PorcGes de basalto decomposto encontrado caidos a base de talude encontrado ao lado da via \t‘f ;
estudada. D riolito
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A classificagdo baseada na mineralogia da rocha é fundamentada na proporgéo entre seus minerais
principais, que podem ser agrupados em dois tipos: félsicos (minerais claros e leves: quartzo, feldspato
potassico, plagioclasio, feldspatddides, etc) e maficos (minerais escuros e densos: micas, anfibolios,
piroxénios, minerais opacos e acessorios como epidoto, alanita, granada, carbonatos primarios, etc). Desta
forma, séo utilizados diagramas classificatérios, sendo 0 Q-A-P-F usado para rochas com menos de 90%

de minerais maficos, como é esse caso litoldgico.

3.3.3.5.1. Caracteristica Litologicas Locais

o Grau de cristalinidade - hipocristalina

o Grau de visibilidade - afanitica

o Tamanho dos cristais - fina

o Relagdo geomeétrica dos cristais — hipidiomorfica
o Articulacdo entre os cristais — irregular

o Arranjo (trama) - intergranular

o Acidez — bésica

o Relagéo de feldspatos - calcio-sodica

o Indice de coloracgéo - melanocratica

o Indice de alumina saturagio — metaluminosa

o Alcalinidade - subalcalina (toleitica ou célcio-alcalina) ou alcalina
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_Figura 26. Visdo da litologia encontrada do i inicio a0 fim do trajeto estudado.

O basalto é uma rocha importantissima para a agricultura, pois o produto de sua decomposi¢éo é

uma argila de coloracdo avermelhada, que origina solos férteis (terra roxa). E uma rocha efusiva basica,

tendo como correspondentes plutdnico e hipoabissal o gabro e o diabasio, respectivamente.
3.3.3.6.Pedologia

Para esta analise foi utilizada a classificacao brasileira proposta pela Diviséo de Pesquisa Pedoldgica,
através do Boletim Técnico N° 30, Levantamento de Reconhecimento dos Solos do Estado do Rio Grande
do Sul, Ministério da Agricultura (1973).
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http://www.rc.unesp.br/museudpm/rochas/magmaticos/qapf.html
http://www.rc.unesp.br/museudpm/rochas/magmaticos/gabro.html
http://www.rc.unesp.br/museudpm/rochas/magmaticos/diabasio.html

Figura 27. Porgéo do mapa exploratorio de solos do Rio Grande do Sul, onde se cruza o trecho (trajeto

aproximado em verde) a ser pavimentado. (Fonte IBGE).
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O trecho estudado percorre uma linha onde a classificacdo dos solos se altera sensivelmente,

sendo que em alguns pontos a diferenciacdo da pedologia pode aumentar o nivel de dificuldade isso pela
ndo observancia de solo, essa condicdo por vezes justificada pela vegetacdo presente ou mesmo pela
pequena espessura da camada do solo. Contudo, para auxiliar na classificacdo e entender melhor as
questBes pedoldgicas serd apresentada uma tabela, onde a classificacdo do solo foi particionada por
municipio, onde o trecho da via estudada percorre, cabendo como suporte técnico o boletim anteriormente
mencionado.
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Quadro 1. Classificacdo dos solos por municipio ao longo do trecho estudado, utilizando como base o
Mapa Exploratorio de Solo do IBGE-RS.

Municipio Simbolo Tipo de Solo
Trindade do Sul LRa Latossolo Vermelho
Liberato Salzano Ce2 Cambissolo Eutréfico
Rodeio Bonito TRe4d Nitossolo Vermelho

LRa = Solo argiloso com relevo pouco ondulado.
Ce2 = Solo argiloso pedregoso com relevo fortemente ondulado.
TRe4 = Solo muito argiloso com muito cascalho e muito ondulado.

3.3.3.6.1. Latossolo Vermelho — Trindade do Sul

O latossolo possui caracteristicas de boa profundidade, bem drenados, acidos e de baixa
fertilidade, podendo em alguns casos apresentar toxidez por aluminio para as plantas. Entretanto, a
profundidade do solo associada ao relevo suave os torna de boa aptidao agricola, desde que corrigida a

fertilidade quimica, podendo ser utilizados com culturas de inverno e de verdo. Ocorrem,

predominantemente, no norte do Estado na area do Planalto Meridional.

sl

A classificacdo especifica do latossolo encontrado na area do empreendimento viario se
caracteriza por ser um latossolo distréfico roxo (latossolo vermelho) ou também conhecido como latossolo




vermelho aluminoférrico, onde esse apresenta uma textura muito argilosa e relevo suave ondulado. A
camada de solo, no local, possui um intervalo médio de 0,6 m a mais de 3 m, sendo que quase todo

tipificado como argila.

3.3.3.6.2. Cambissolo Eutréfico — Liberato Salzano

Os Cambissolos séo rasos a profundos, apresentando no perfil uma sequéncia de horizontes A-
Bi-C ou O-A-Bi-C, onde o horizonte Bi € do tipo B incipiente. As condi¢des de drenagem desses solos
variam de bem drenados a imperfeitamente drenados, dependendo da posi¢cdo que ocupam na paisagem.
Cambissolos séo solos em processo de formacdo, razdo pela qual tem caracteristicas insuficientes para
serem enquadrados em outras classes de solos mais desenvolvidos. Apresentam opg¢des para 0 uso com
pastagem nativa e silvicultura, como na regido dos Campos de Cima da Serra. Sao de forte acidez e baixa
disponibilidade de nutrientes, requerendo praticas conservacionistas intensivas e aplicacdo de elevados

niveis de corretivos e fertilizantes.

Figura 29. Perfil de Cambissolo encontrado no municipio de Liberato Salzano, onde pode ser visualizada
uma camada de solo de cerca de 1,5 metros e abaixo o surgimento de cascalho.
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No caso da area em questdo, se observa que o solo possui pouca profundidade, tendo um intervalo

de espessura de cerca 1,5 metros, detendo altas taxas de argilominerais, assim o deixando com uma
velocidade de percolacdo muito baixa e consecutivamente com um coeficiente de infiltracdo
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respectivamente baixo também.
3.3.3.6.3. Nitossolo Vermelho — Rodeio Bonito

O Nitossolos sdo solos de argila de atividade baixa, originados de rochas bésicas, com teores
relativamente elevados de Fe203, maiores que 15%. Antes de 1999 eram conhecidos como Terra Roxa
Estruturada. S&o solos profundos ou de profundidade média, sdo bem drenados, com textura argilosa ou
muito argilosa ao longo do perfil e possui um reduzido gradiente textural.

A saturacdo por bases € baixa, sendo predominantemente distroficos, com pequenas ocorréncias
de solos eutréficos e alicos. Sdo solos com boas condi¢des fisicas. Apresentam como principais limitagdes
a baixa saturacdo por bases e, no caso de relevo ondulado, a suscetibilidade a erosdo e a presenca de

pedregosidade e rochosidade.

Figura 30. Solo mesclado com basalto decomposto, sendo dificil sua observancia ao longo do trecho
estudado no municipio de Rodeio Bonito.
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3.3.4.7. Contexto Hidrogeologico

O Sistema Aquifero Serra Geral ocupa a parte centro-oeste da regido dominada pelos derrames
da Unidade Hidroestratigrafica Serra Geral no planalto rio-grandense. Delimita-se pelos municipios de
Soledade, Tupanciretd, Santo Anténio das Missbes, Santa Rosa, Tenente Portela, Nonoai, Erechim e Passo

Sl




Fundo. Constitui-se principalmente de litologias basalticas, amigdaloides e fraturadas, capeadas por

espesso solo avermelhado.

Figura 31. Mapa dos comités das Bacias Hidrogréficas do Rio Grande do Sul.
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A area em questdo insere-se dentro da Bacia Hidrogréafica da VVarzea (U100), essa situando-se ao
norte do Estado do Rio Grande do Sul, entre as coordenadas geograficas 27°00" a 28°20' de latitude Sul e
52°30'a 53°50' de longitude Oeste. Abrange a Provincia Geomorfoldgica Planalto Meridional. Possui area
de 9.463,46 Km2, abrangendo municipios como Carazinho, Frederico Westphalen, Palmeira das Missdes

e Sarandi, com populacéo estimada em 323.924 habitantes.

Os principais cursos de agua sao os arroios Sarandi, Goizinho e os rios da VVarzea, Pord, Barraca,

do Mel, Guarita e Ogaratim.
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Os principais usos da &gua na bacia se destinam a irrigacdo, a dessedentagdo animal e ao

abastecimento humano.

Figura 32. Bacia Hidrogréfica da VVarzea (U100).
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3.3.3.7.1. Hidrogeologia local

Como ja abordado anteriormente, area encontra-se mergulhada na Formacéao Serra Geral, onde a

mesma se caracteriza pela a presenca de rochas basalticas oriundas de derrames de lavas com grandes

extensdes horizontais, onde fraturamentos verticais sdo frequentes no topo e na base do mesmo, mostrando

um resfriamento rapido do magma exposto ao meio externo. No local do empreendimento é possivel

verificar que o solo presente no local possui uma espessura variavel de média de cerca de 1,5 m e logo a

abaixo podemos observar um basalto com algumas fraturas verticais a subverticais, com tons acastanhados,
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formando pequenos blocos. Néo houve ocorréncia de lencol fretico no trecho percorrido para estudo, nem Quadro 02. Processos minerarios junto a ANM de interesse proximos do trecho estudado.
e Processo Substancia Mineral Municipio Distancia do eixo Empresa
mesmo visualizagdo de nascentes aparentes. 810.466/2015 Basalto Trindade do Sul 2 km Britagem Caresia
Ao longo do trecho estudado, mais precisamente nos municipios de Liberato Salzano e Rodeio 810.615/2022 Basalto Trindade do Sul 0,5 km Britabal
Bonito, ha ocorréncia de um importante curso hidrico que d& nome a Bacia Hidrografica onde esta inserido 810.758/2022 Saibro Trindade do Sul 2,7 km Trindade do Sul
) _ ] 810.645/2002* Ametista Trindade do Sul 0,5 km COOGAMAI
a areas, esse sendo o Rio da Varzea. 810.325/2019 Saibro Liberato 0 km Liberato Salzano
Salzano
) ) ) ] o o ) _ 810.609/2021 Basalto Rodeio Bonito 5 km Ivo Lisak de
Figura 33. Vista da ponte do Rio da Varzea, onde esse dividi os municipios de Liberato Salzano e Rodeio Campos
Bonito. *O processo em nome da COOGAMAI versa sobre uma substancia mineral enquadrada como gema,

contudo o estéril gerado (basalto) poderia ser estudado para utilizacdo como base.

Analisando os processos minerarios é possivel verificar que atualmente esta em amplas condi¢des
de producdo e extracdo a empresa Britagem Caresia, que possui suas instalagdes préximas ao inicio do
trecho em Trindade do Sul, sendo que a mesma esta produzindo brita e outros produtos que poderdo ser

utilizados nas obras de infraestrutura da pavimentacédo da estrada.

Figura 33.: Talude em operacédo de propriedade da empresa Britagem Caresia.

Via Trindade do Sul-Rodeio Bonito
23.01.2025 12:06 o
27°29'55,19'S 53°9'36, 14"0 :
Altitude: 288m

Pte. da Integragao

3.3.4.  Andlise de Licencas junto a Agéncia Nacional de Mineragdo (ANM).

O eixo do trecho da estrada estuda corta apenas 1 (um) processo minerario deferido pela ANM.
Esse processo estd em nome do municipio de Liberato Salzano, proximo a ponte que da acesso ao
municipio de Rodeio Bonito. Além desse, existem processos proximos, de onde poderao ser utilizadas as

substancias minerais autorizadas pela referida agéncia, em nome de empresas terceiras, que apds

negociacdo poderdo ser entregues na obra de pavimentacdo da estrada. O Quadro 02, expressa a distancia Figura 34.: Planta de Britagem em operacdo de propriedade da empresa Britagem Caresia, podendo essa
do eixo da estrada, substancia mineral licenciada e empresa detentora do processo. ser um potencial fornecedor a entregar material para a pavimentagao da estrada.
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3.3.5.  Conclus@es e Recomendacdes

Com base nas informacdes levantadas in loco, bem como, com o suporte necessario para
entendimento do local, isso com base na bibliogréafica encontrada, se pode considerar que as condi¢des
geomorfoldgicas (rocha, solo e agua) sdo totalmente viaveis para a pavimentacdo asfaltica pretendida na
estrada ja configurada e utilizada com frequéncia e transito consideravel.

O estudo ndo leva encontra o projeto a ser desenhado para pavimentacdo, pois nesse podem estar
presentes elementos e procedimentos até entdo ndo elucidados, tais como corte e aterro e suavizagdo de
curvas e inclinagcdes do eixo. Porém, os parametros observados frente ao meio fisico ndo entregam nenhum
tipo de impeditivo interessante para serem realizados procedimento de alteragdo tanto no eixo como na
configuracdo da estrada.

Desse modo, fica aqui expresso que a situagdo encontrada geomorfoldgica € satisfatoria para
realizacdo da pavimentagédo da estrada. Como abordado anteriormente, o projeto de engenharia referente a
pavimentacdo pode apontar necessidades de algumas alteracfes na via, sendo que essas Sd0 impossiveis
de mensura na atual posicdo do projeto. Caso seja entendido que pardmetros sejam necessarios a serem
alterados, elementos tais como taludes gerados por cortes terdo que obedecer as inclinagdes limites de
segurancga, porém caracteristicas que causam certos cuidados, como grandes espessuras de solo ndo séo

encontradas nesse trecho, assim diminuindo niveis de dificuldade frente a obra.

@ URI

FREDERICO
WESTPHALEN

26

3.3.6.  Reconhecimento geomorfolégico in loco

Com o objetivo de realizar um reconhecimento in loco, do local do estudo, na tentativa de realizar
um comparativo na bibliografia conhecida, foi realizado um caminhamento ao longo dos 31 km, onde seré
realizada a pavimentacdo da via que atualmente se encontrada em situacdo bruta (estrada de chdo).

Desse modo serdo apontadas situacGes de relevancia e que mostram alguma caracteristica
especifica ou de descontinuidade de uma condicéo anterior, detalhando o perfil encontrado no ponto de
observacdo. Essa ferramenta auxilia na melhor interpretacdo dos dados fisicos encontrados no trecho da

via em estudo.
3.3.12.1.Caminhamento realizado particionado por sec@es de observacao:

v 0,0 km = inicio do caminhamento na rétula da estrada BR 547, com a via a ser pavimentada, sendo o
trajeto dela objeto do caminhamento e consecutivamente do estudo prévio apresentado;

v 0,0 km a 6,0 km = visualizado diminuta presenca de solo e matriz rochosa;

v 6 km = solo exposto em talude préximo a instalac@es de cultivos agropastoril, solo com camada de
1,0 m e abaixo basalto de composto (bastante fragmentado);

v 7,0 km = camada de solo exposta de 2,0 m em talude da estrada;

v/ 9,2 km a 10,4 km = surgéncias de patamares planos de basalto, onde quase inexiste camada de solo,
vegetacao rasteira, local conhecido como Campina de Pedra;

v’ 12,3 km = apds a sede da localidade de Campina de Pedra a topografia desce para menores altitudes,
onde hé& visualizacdo de matriz rochosa, em talude de basalto de aproximadamente 4 metros de altura,
apresentando fratura preferencialmente verticalizadas, com menores persisténcias horizontais,
sugerindo movimento de deposicdo magmatica lenta e fluidos com maior viscosidade;

v 14,0 km = apds o decréscimo significativo de altitude inicia-se um trecho de patamares mais baixos,
com diminuta camada de solo;

v' 16,3 km = solo exposto aumenta de proporcao, cerca de 2,0 m com mescla por toda a camada de
basalto decomposto;

v' 18,0 km = acréscimo na altitude, com uma gradual elevacdo na topografia, onde se observa uma
diminuigdo da cama de solo;

v 19,3 km = aumento na porcao de solo exposto com espessura de camada de 1,5m e cascalho abaixo
desse de cerca de 0,8 m;

v' 20,0 km = alcance da localidade de Pinhalzinho, situagdo antropizada, com pouca surgéncia de matriz

rochosa e camada pedoldgica;
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v 21,0 km = apds a localidade de Pinhalzinho ha sensivel elevacdo de topografia;

v 22,6 km = surgéncia de solo exposto mesclado com basalto decomposto;

v 24,6 km = talude de basalto exposto de cerca de 6 m, com maior persisténcia de fraturamento

verticalizado;

v' 25,2 km = topografia plana, com proximidade ao curso hidrico de cerca de 30 metros;
v 26,5 km = camada se solo exposto com mescla de cascalho de aproximadamente 2,0 metros;
v 26,8 km = solo exposto com uma pequena quantidade de cascalho dispersa na camada;

v 29,0 km = apds a passagem da ponte camada de cascalho exposto de cerca de 3,0 metros;

v 29,2 km = talude de basalto exposto de cerca de 6 metros;

v 31,0 km = alcance do ponto final do caminhamento, com a congruéncia de via com calcamento no

municipio de Rodeio Bonito.

Figura 35.: Inicio do trecho da via que liga o municipio de Trindade do Sul com o municipio de
Rodeio Bonito, essa sendo o objeto do levantamento.
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Figura 36.: Vista parcial da via nos primeiros 6 km, onde a presenca de camada de solo e surgéncias
litologicas sdo diminutas ou quase escassas.

Figura 37.: Cama de solo exposto de cerca de 1,0 metro, onde abaixo € possivel observar por¢oes de

basalto fragmentado, situacdo essa encontrada ao lado da V|a em instalacfes agropastorls
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Figura 38. Camada de solo exposto de espessura superior até entdo encontrada, possuindo uma
dimenséo de cerca de 2,0 metros de largura.

Figura 41. Na sede da localidade de Campina de Pedra ha uma surgéncia de talude de basalto exposto de
Figura 39. Surgéncia de basalto em patamares planificados na parte superior da topografica encontrada, cerca de 4,0 metros, onde é possivel verificar a matriz rochosa sa.
onde é possivel observar praticamente nula presenca de solo e litologia aflorante.

Via Trindade do SulR@dei6iBonito
23.01:2025 11:11

27°29'40,39"S 53°1'4,75"0
Altitude: 609m
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Figura 42. Em uma andlise mais aprofundada é possivel verificar uma maior quantidade de familias de Figura 44. Comeco de surgéncia de camada de maio relevancia de solo, onde pode ser visualizada uma
fraturas verticalizadas, com uma menor incidéncia de fraturar horizontalizadas. mescla com o basalto fragmentado encontrado em regides proximas, com decomposicao angulosa do
macigo rochoso.
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Figura 43. Ap0s a sede da localidade de Campina de Pedra é possivel visualizar um acentuado Figura 45. Acréscimo gradual da topografia do eixo principal da via, onde € possivel verificar a menor
decréscimo na atitude do eixo principal da via, onde a visualizacdo de camada de solo e rocha quase que persisténcia de camada de solo, como menor surgéncia de litologias presentes.
inexiste.
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Figura 46. Com o acompanhamento gradual da topografia possivel visualizar o surgimento de uma

Figura 48. Acréscimo na situacdo topografica apds a localidade de Pinhalzinho, onde a presenca de solo
espessura de solo, onde abaixo se pode verificar a surgéncia de basalto decomposto.
¥ )

e basalto decomposto se mesclam em uma pequena camada aparente de menos de 1,0 metro.

Via'Trindade do'SulzRodeio:Bo|
23.07:202511:31
27°304,39"S:53°4'38,98"0 "
Altitude: 431m

*Via Trindade do|Sul-RodeioBonito

Figura 49. Surgéncia de talude de basalto exposto, no corte da estrada, onde a altura alcanga 6 metros,
possivel verificar uma maior persisténcia de familias de fraturas verticalizada, com ocorréncia de
fragmentagéo no topo do talude.

Figura 47. Localidade de Pinhalzinho (Liberato Salzano), area de expansdo urbana onde ja existe
_pavimentacdo ao longo do eixo principal da via estudada.
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Figura 51. Decréscimo da altitude do eixo principal da via, acompanhando o curso hidrico (Rio da Figura 53. Vista aproximada da situagdo do solo nessa por¢ao do trajeto.
Vérzea) ao lado por cerca de 3,5 km até a ponte que liga o municipio de Liberato Salzano a Rodeio
Bonito.

Figura 54. Ponte que liga a porcdo Noroeste do municipio de Liberato Salzano, a porcao Sul do
municipio de Rodeio Bonito.

Figura 52. Camada de solo exposto mesclado com basalto fragmentado, com espessura média de 2,0
metros.
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Figura 55. Apo6s a passagem da ponte, j& no municipio de Rodeio Bonito surgéncia de camadas de
basalto fragmentadas, acompanhando o leito do curso hidrico, com espessura de 3,0 metros.

\

Figura 57. Final do trecho levantado, totalizando cerca de 31 km.

»’

Via Trindade do Sul-Rodeio -Bonito
23.01.2025 12:13

27°29'5,21"S 53°10'16,61"0
Altitude: 357m

Av.do Comeércio -, RS

Figura 56. Logo apds surgéncia de talude de basalto com altura de 6,0 metros, com marcante persisténcia
de familias de fratura horizontais, mostrando aspectos que diferem dos basaltos encontrados
anteriormente, evidenciando épocas deposicionais diferentes.
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3.4. ESTUDO DE MEIO AMBIENTE

3.4.1. Contextualizacdo

Em vistas de embasamento na escolha da impactabilidade do empreendimento prognosticado,
buscou-se suporte, primeiramente, na Instrucdo de Servico para EVTEA — Estudo de Viabilidade Técnica-
Econémico-Ambiental, da Secretaria de Infraestrutura e Logistica Departamento Auténomo de Estradas de
Rodagem Diretoria de Estudos e Projetos — DAER RS (2013), bem como da SMA-PR-004/2019, sendo as

Diretrizes Ambientais para Elaboracéo de Estudos e Projetos Rodoviarios. Deste modo segue:

Para este efeito deverd ser realizado:

a) Consulta bibliogréfica que seja relevante ao estudo, tais como: cartas, fotos aéreas disponiveis,
imagens satelitais pablicas, publicaces etc.

b) Inventario fotografico, resultado de vistoria ambiental criteriosa. [...]

¢) Elaboragdo de um mapa de uso da terra em escala apropriada (Ex.: 1:5000), identificando tipos de
usos atuais e que seja base para um diagnostico ambiental sucinto, além de auxiliar na identificagdo
das condicionantes basicas futuras, restri¢des etc.

d) Determinacdo e caracterizacdo das areas de influéncia direta e indireta, ilustrada por esquema linear
dos eventuais impactos, em escala apropriada.

e) Progndstico ambiental e possiveis medidas para evitar, mitigar e/ou compensar impactos

Em seguida, buscou-se complementacdo por meio do estudo no Guia de Anélise para Componentes

Ambientais de Projetos de Engenharia dos Modais Rodoviario, Ferroviario e Aquaviario, elaborado pelo
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte — DNIT, o qual estabelece que o estudo ambiental em
questdo se trataria de um Relatério Preliminar de Avaliacdo Ambiental - RPAA. Este estudo, por tanto, deve
ser elaborado com base na coleta e andlise de dados secundérios conjugados a inspec¢do “in loco” e deve ser
desenvolvido para integrar e/ou subsidiar os Estudos Ambientais pertinentes a Elaboracdo do Estudo de
Viabilidade Técnico-Econémico-Ambiental-EVTEA, referente a um empreendimento rodoviario, de forma
que este trabalho segue o escopo essencial solicitado.

Na procura de complementar a elaboracdo do presente estudo, foi também recorrido a Resolucéo
CONAMA 001/86, a qual sinaliza quanto as atividades de potencial poluidor substancial e suas areas de

influéncia e a outras legislacdes referentes a diferentes estudos ambientais pertinentes a complementacao

deste, conforme determina a Resolucdo CONAMA 001/86 em seu Artigo 6° ao qual determina que o Estudo
de Impacto Ambiental - EIA seja desenvolvido com no minimo as seguintes atividades técnicas:
[-]

| - Diagnostico ambiental da area de influéncia do projeto completa descri¢do e analise dos recursos
ambientais e suas interacdes, tal como existem, de modo a caracterizar a situacdo ambiental da area,
antes da implantacdo do projeto, considerando:

a) o meio fisico - o subsolo, as dguas, o ar e o clima, destacando 0s recursos minerais, a topografia, 0s
tipos e aptidGes do solo, os corpos d'agua, o regime hidrolégico, as correntes marinhas, as correntes
atmosféricas;

FREDERICO
WESTPHALEN

@ URI

34

b) o meio biolégico e os ecossistemas naturais - a fauna e a flora, destacando as espécies indicadoras
da qualidade ambiental, de valor cientifico e econdmico, raras e ameagadas de extingdo e as areas de
preservagdo permanente;

€) 0 meio socioecondmico - 0 uso e ocupagdo do solo, 0s usos da dgua e a socioecondmica, destacando
os sitios e monumentos arqueoldgicos, histdricos e culturais da comunidade, as relagdes de
dependéncia entre a sociedade local, os recursos ambientais e a potencial utilizacdo futura desses
recursos.

O Estudo de Meio Ambiente elaborado para o Estudo de Viabilidade Técnica-Econémica-Ambiental
(EVTEA) da Rodovia Rodovia da Integracdo Mercosul — Subtrecho entre os municipios de Trindade do Sul-
RS, Liberato Salzano-RS e Rodeio Bonito-RS tem por tanto, o objetivo de caracterizar e avaliar as
condicionantes ambientais e normativas legais para vias de subsidiar o levantamento de informacoes e dados
pertinentes a escolha da alternativa vidria economicamente viavel, socialmente responsavel e
ambientalmente correta, a ser adotada na pavimentacdo do trecho em discussdo, pelo Departamento
Autbnomo de Estradas de Rodagem (DAER) do Estado do Rio Grande do Sul.

O empreendimento possui expressivo potencial de desenvolvimento regional tendo inicio na
Avenida Perimeral, no municipio de Rodeio Bonito-RS (-27.472015°, -53.182695° SIRGAS2000),
passando por Liberato Salzano-RS, até se conectar com a RS-324, no municipio de Trindade do Sul-RS (-
27.522828°, -52.904013° SIRGAS2000).

3.4.2. Metodologia

A metodologia procura definir as bases para o desenvolvimento do Estudo de Vibilidade Ambiental,
componente do Estudo de Viabilidade Técnica-Econdmica-Ambiental, EVTEA, para o empreendimento da
Rodovia da Integracdo Mercosul, Subtrecho entre os municipios de Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-
RS e Trindade do Sul-RS, para isso, foram definidas e delimitadas as Areas Influéncia do empreendimento,
como descrito detalhadamente abaixo. As vistas, também, de garantir a caracterizacdo ambiental das
condicionantes do Estudo de Meio Ambiente, nas areas de Influéncia, no &mbito deste EVTEA, foram
adotados 05 diferentes métodos: Sistema de Informacdo Geogréfica (SIG); Avaliagcdo Técnica em Campo;

Avaliacdo de dados secundarios, Matrizes de Interagdo e Redes de Interacdo (RISs).

3.4.2.1. Areas de influéncia do empreendimento
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Acordando a Resolugdo CONAMA 001/1986 em seu Art. 5°, o Estudo de Impacto Ambiental deve
“definir os limites da area geografica a ser direta ou indiretamente afetada pelos impactos, denominada area
de influéncia do projeto [...]”. Discutir, propor e delimitar as Areas de Influéncia do empreendimento nos
estudos preliminares, como caso do presente estudo, possibilita o aprofundamento, da compreensao de tais
limites, que devem ser mantidos, inclusive, durante 0 monitoramento posterior a implementacdo, dessa
forma, utilizando os resultados das campanhas para reavaliar a abrangéncia das areas de influéncia definidas,
nos estudos posteriores (MENIN, 2017).

Em termos conceituais, a area de influéncia consiste na porcdo territorial passivel a ser afetada direta
ou indiretamente pelos impactos ambientais, positivos e/ou negativos decorrentes do empreendimento, nas
fases de planejamento, implantacdo e operacdo. Com base nas caracteristicas das alternativas para o futuro
projeto foram definidas trés Areas de Influéncia:

- Area de Influéncia Indireta — All;

- Area de Influéncia Direta — AID;

- Area Diretamente Afetada — ADA.

Os limites fisicos definidos para essas areas de influéncia variam conforme o meio estudado — Fisico,
Bidtico e Antrdpico — e visando a necessaria adequacao as especificacdes das mesmas, foi delineado um limite

para cada area de influéncia.

3.4.2.2. Sistema de informacdo geografica - SIG

Ocorreu a criacao e organizacao do SIG, com a insercéo das fei¢Oes cartograficas e dados das bases
geogréaficas em arquivos vetoriais (shapefile) e imagens (raster) dos municipios de Trindade do Sul, Liberato
Salzano e Rodeio Bonito, que serdo atingidos pelas obras futuras da alternativa rodoviaria a ser escolhida.

Para o presente trabalho, foram também utilizados os produtos da Colecdo 9 do MapBiomas, que
apresentou mapas anuais de cobertura e uso do solo no Brasil, do ano de 2023, com resolucéo espacial de
30 metros. Para compor essa base de dados, utilizaram-se imagens dos satélites Landsat, processadas por
meio de um modelo estruturado de classificacdo automética. A colecdo introduziu novas classes, como
floresta alagada e palma de 6leo, além da inclusdo da classe recifes de corais, totalizando 29 categorias
distintas.

A metodologia adotada permitiu aprimorar continuamente a acuracia dos dados, considerando

refinamentos nas séries histdricas e ajustes baseados em validagdes independentes. A disponibilidade dos
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mapas possibilitou analises espaciais e temporais detalhadas, sendo uma ferramenta essencial para estudos
ambientais, agricolas e de planejamento territorial (MAPBIOMAS, 2024).

Para classificar as imagens de satélite e gerar os mapas tematicos, 0 MapBiomas empregou 0
algoritmo de aprendizado de maquina Random Forest. Esse método supervisionado baseou-se na construcao
de multiplas arvores de decisdo, utilizando amostras de referéncia previamente validadas. Cada pixel da
imagem foi, portanto, avaliado por diversas arvores de deciséo, e a classe final foi atribuida com base no
voto majoritario. (MAPBIOMAS, 2024). Por fim, para processamento dos dados obtidos nos mapas, foram
feitos ajustes e correcdes necessarios, como arredondamento de valores de dados, para melhor ilustracéo

dos dados obtidos no corpo do texto, como a elaboragéo de figuras e quadros.

3.4.2.3. Avaliacdo técnica em campo

A avaliacdo Técnica em Campo ocorreu a partir de visita técnica, realizada por profissionais de
Engenharia e Meio Ambiente, que analisaram in loco os ambientes e as condicbes da Area Diretamente
Afetada (ADA) das alternativas rodoviarias em questdo, permitindo-se realizar a confirmagdo dos
fragmentos florestais, areas protegidas e unidades de producéo agricola.

A Vvisita técnica permitiu que fossem analisados pontos criticos, do ponto de vista das
condicionantes ambientais e legais, de forma criteriosa, estabelecendo condi¢Ges de verificacdo da
viabilidade das obras de pavimentacdo. Essas aces ofertaram o quadro atual dos ecossistemas da area de
estudo e as intervengdes das alternativas sobre os meios e o diagndstico dos seus respectivos impactos

ambientais.
3.4.2.4. Avaliacdo de dados secundarios

A obtencéo de dados secundarios se deu a partir de pesquisa bibliografica, materiais obtidos junto
a download de dados e metadados dos sistemas de cartografia e informacéo espacial do Brasil (IBGE,
EMBRAPA, dentre outros), estudos ambientais de empreendimentos implantados ou projetados na regido
de estudo, legislacBes ambientais dos diversos 6rgaos competentes, bem como publicac@es cientificas de
abordagem de interesse.

Os dados e informagOes supracitados foram organizados em um SIG e analisados de forma

criteriosa, estabelecendo condicGes de verificacdo da viabilidade executiva, restricbes ambientais e
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impedimentos legais para as alternativas estabelecidas no presente EVTEA do empreendimento da
Rodovia da Integragédo Mercosul.

3.4.2.5. Matrizes de interagéo

As matrizes de interacfes sdo técnicas bidimensionais que relacionam acdes com fatores ambientais.
Embora possam incorporar parametros de avaliacdo, sdo métodos basicamente de identificacdo. Tiveram
inicio a partir da tentativa de suprirem as deficiéncias das listagens (check-lists). Uma das mais difundidas,
nacional e internacionalmente, € a Matriz de Leopold, elaborada em 1971 para o Servico Geoldgico do Interior
dos EUA, e que esta projetada para avaliacdo de impactos associados a quase todos os tipos de implantacao
de projetos.

O principio bésico da Matriz de Leopold consiste em, primeiramente, assinalar todas as possiveis
interacdes entre as agdes e os fatores, para, em seguida, estabelecer numa escala que varia de 01 a 100, a
magnitude e importancia de cada impacto, identificando-o como positivo ou negativo. Enquanto a valoracao
da magnitude é relativamente objetiva ou empirica, pois se refere ao grau de alteracdo provocado pela acao
sobre o fato ambiental, a pontua¢do da importancia é subjetiva ou normativa, uma vez que envolve atribuicdo
de peso relativo ao fator afetado no &mbito do projeto.

O estabelecimento destes pesos constitui um dos pontos mais criticos, ndo sé das técnicas matriciais,
mas também dos demais métodos quantitativos. A Matriz de Leopold pode ser criticada neste sentido, pois,
em sua concepcdo primeira ndo explicita, com clareza, as bases de célculo das escalas de pontuacdo de
importancia e magnitude.

Outros aspectos criticaveis sdo, a nao identificacdo, analogamente aos check-lists, das inter-relaces
entre 0s impactos, o que pode conduzir a dupla contagem ou subestimativa deles, bem como a pouca énfase
atribuida aos fatores sociais e culturais. Uma questdo muito discutida no uso deste tipo de técnica é a
pertinéncia, ou ndo, de se calcular um indice global de impacto ambiental resultante da soma ponderada
(magnitude x importancia) dos impactos especificos.

Em face de diferente natureza dos impactos, defende-se a ndo contabilizacdo de indice global,
sugerindo a elaboragdo de matrizes para diversas alternativas e a comparagédo entre elas, em nivel de efeitos
significativos especificos. De qualquer forma, vale lembrar que o indice global s6 pode ser calculado, quando
h& compatibilizacdo entre as escalas utilizadas para os varios impactos, porquanto apenas escalas de intervalo

ou razdo estdo sujeitas as manipulagdes matematicas.
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Baseadas na Matriz de Leopold, as matrizes atuais correspondem a uma listagem bidimensional para
identificacdo de impactos, permitindo, ainda, a atribui¢do de valores de magnitude e importancia para cada
tipo de impacto. Os impactos positivos e negativos de cada meio (fisico, bidtico e socioecondmico) séo
alocados no eixo vertical da matriz, de acordo com a fase em que se encontram o0s empreendimentos
(implantacédo e ou consolidacdo) e com as areas de influéncia (direta e ou indireta).

Alguns impactos podem ser alocados, tanto nas fases de implantacdo e ou operagdo, como nas areas
direta e ou indireta do projeto, com valores diferentes para alguns de seus atributos, respectivamente. Cada
impacto &, entdo, alocado na matriz por meio (bidtico, antropico e fisico), e cada um contém subsistemas
distintos no eixo vertical, sobre o qual os impactos séo avaliados nominal e ordinalmente, de acordo com os
seus atributos.

Os atributos de impacto, com suas escalas nominais (atribuindo qualificacbes, por exemplo;
excepcional, alto, médio e baixo) e ordinal (atribuindo ordenacdo hierarquizada, por exemplo, primeiro,
segundo terceiro quarto graus), possibilitam melhor analise qualitativa, como destacado a seguir:

. Tipo de acdo — primaria, secundéria e enésima; definidas respectivamente como simples
relacdo de causa x efeito — como reacdo secundaria em relacdo a acéo, quando faz parte de uma cadeia de
reacOes, ou como relacdo enésima em relagdo a acéo.

. Ignicdo — imediata, médio prazo e longo prazo; definidas como imediata quando o efeito surge
simultaneamente com a ocorréncia da acdo; e, quando o efeito se manifesta com certa defasagem de tempo
em relacgdo a agdo, é considerada como de médio ou longo prazo.

. Sinergia e criticidade — excepcional, alta, média e baixa; definidas como o nivel de
interatividade entre os fatores, de modo a aumentar o poder de modificacdo do impacto.

. Extensdo — maior, semelhante diverso, igual ou menor do que a bacia hidrografica; definidas,
respectivamente, quando o impacto sobre o subsistema abrange area maior, semelhante diverso, igual ou
menor do que a bacia hidrografica em questao.

. Periodicidade — permanente, variavel e temporaria; definidas, respectivamente, quando 0s
efeitos ndo cessam de se manifestar enquanto durar a a¢do, ou quando ndo se tem conhecimento preciso de
quanto tempo dura determinado efeito e, ainda, quando o efeito tem duracdo limitada.

. Intensidade — excepcional, alta, média e baixa; definidas pela quantificacdo da acéo
impactante.

Os estudos nominais e ordinais dos atributos sdo empregados para determinar a magnitude e

importancia dos impactos. A magnitude ¢ a medida de gravidade de alteracdo do valor de um parametro
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ambiental, ou seja, corresponde a soma dos valores determinados para 0s atributos extensdo, periodicidade e
intensidade.

A importancia do impacto, por sua vez, é a medida de significancia de um impacto. Logo, a
importancia é o resultado da soma dos valores de magnitude e dos atributos de acéo, ignicéo e criticidade. Os
componentes de cada fase dos empreendimentos e por area de influéncia, apresentam também, magnitude e
importancia médias de impactos positivos e negativos, que séo calculados.

Finalmente, a magnitude por meio (fisico, bidtico e antrépico ou socioecondmico) consiste na média
das magnitudes totais, e a importancia dos impactos em cada meio € representada pela média das importancias
totais de cada subsistema ambiental. O método permite facil compreensdo dos resultados; aborda fatores
biofisicos e sociais; acomoda dados qualitativos e quantitativos, além de fornecer boa orientacdo para o

prosseguimento dos estudos e introduzir multidisciplinaridade.

3.4.2.6. Redes de interacéo

Esta metodologia estabelece sequéncia de impactos ambientais, a partir de determinada intervencéo,
utilizando métodos graficos. A rede mais difundida e conhecida é a de Sorensen (1974). Ha outros sistemas
de redes, como o CNYRPAB (utilizado, com frequéncia, nos EUA), o Bereano (no Alasca) e consideracdes
do Banco Mundial sobre redes de interacbes modificadas, como muitas utilizadas no Brasil.

As redes de interacdo tém por objetivo as relacGes precedéncia entre acbes praticadas pelo
empreendimento e 0s consequentes impactos de primeira e demais ordens. Apresentam como vantagens o
fato de permitirem boa visualizacdo de impactos secundarios e demais ordens, sobretudo, quando
computadorizadas e a possibilidade de introducdo de parametros probabilisticos, mostrando tendéncias.

Visam também orientar as medidas propostas para o gerenciamento dos impactos identificados, isto
é, recomendar medidas mitigadoras, que podem ser aplicadas desde 0 momento de efetivagdo das acOes

causadas pelo empreendimento, além de propor programas de manejo, monitoramento e controle ambiental.
3.4.2.7. Metodologia de avaliagdo
Diante do exposto, nos encontramos em face a um dos pontos fracos das técnicas estudadas de

avaliagdo ambiental, encontra-se no calculo dos custos incorridos em decorréncia do impacto ambiental
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causado pelo uso de um recurso natural ou por danos ao meio ambiente devido a poluicéo, aléem da melhora
em alguns aspectos na comunidade circunvizinha.

Considerando que a técnica utilizada na maioria dos Estudos de Impacto Ambiental (EIA), constitui-
se, por Matrizes de Interagdes, a qual ndo leva em conta o tipo de empreendimento, e seus fins de utilizacéo,
sugere-se a possivel combinagdo de técnicas avaliativas para associar resultados incorporando elementos e
variaveis fundamentais, como as questfes sociais que sdo mais complexas.

Embora em certos aspectos a utilizacdo de matrizes € subjetiva ao ponto de vista dos pesquisadores
(técnicos), na avaliacdo dos impactos ambientais, pois ficam aos seus critérios as pontuacdes de importancia,
e magnitude, além das inter-relacdes entre os impactos, pode ser afirmado que o ponto forte de uma avaliagédo
ambiental é a andlise do impacto que uma técnica pode suscitar em qualquer momento do projeto
(BARBIERI, 2004).

Nesta etapa os estudos envolvem a andalise do empreendimento quanto aos seus impactos ambientais
sobre cada componente-sintese, consistindo na identificacdo dos processos impactantes e na avaliagdo do
impacto ambiental.

Os estudos ambientais tém por objetivos fornecer informacdes para as estimativas dos custos
ambientais e também atribuir valor aos impactos ambientais por meio dos indices de impactos e indicar a
necessidade de ajustes na formulagdo das alternativas e na concepgéo do proposto.

Os processos impactantes foram definidos através da relacdo dos dados levantados e a conducdo dos
estudos norteou-se-ou apo6s a identificacdo dos processos impactantes, da avaliacdo do Impacto Ambiental, e
por consequéncia a atribuicdo de graus a esses impactos, para a Rodovia da Integracdo Mercosul, subtrecho
entre Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS e Trindade do Sul-RS.

Para isso foram realizados 0s cruzamentos entre 0os mapas da antiga proposic¢éo de localizagdo com
os trajetos de sugestdo atual. Cada um dos componentes-sintese em estudo pode ser considerado como sendo
0S Macros processos socioambientais que serdo impactados com a implantacdo do empreendimento, sendo
eles: Meio Bidtico, Meio Fisico, Meio Antropico (Social, Cultural e Econémico) e Povos Tradicionais.
Cada um destes componentes estudados, compostos por subareas destacam 0s processos socioambientais pré-
existentes na area de estudos, passiveis de impactos ambientais com a implantagdo do empreendimento

prognosticado.

3.4.2.8. Mensuragdo dos impactos
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A atribuicdo dos graus de impacto relativos ao empreendimento prognosticado foi realizada através
da avaliacdo de cada uma das subareas que compdem 0s componentes-sintese.

Os Graus foram atribuidos em uma escala continua de zero “0” a um “1” sem comparagdo com 0s
demais empreendimentos, considerando que nessa escala o zero “0” significa a auséncia de impacto enquanto

o um “1” representa o comprometimento total dos processos inerentes a cada uma das subdreas previstas.

3.4.3. Areas de influéncia do empreendimento

Para desenvolvimento do presente Estudo de Viabilidade Técnica-Econdmica-Ambiental, EVTEA
da Rodovia da Integragdo Mercosul, subtrecho Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS e Trindade do Sul, e
para caracterizacio e mensuracao inicial dos impactos ambientais, sdo delimitadas as Areas de Influéncia do

empreendimento, neste estudo, seguem.

3.4.3.1. Area de influéncia indireta-All

A All consiste no conjunto das areas, normalmente limitrofes a area de influéncia direta,
potencialmente apta a sofrer impactos provenientes de fenémenos indiretos decorrentes das intervencdes
previstas para serem empreendidas na futura implantacédo e operacgdo do trecho rodoviario em questéo.

Para os meios Fisico, Bidtico e Socioecondmico foi delimitada a Bacia Hidrografica do Rio da
Vérzea, integrante da Regido Hidrografica do Rio Uruguai. A escolha da All do EVTEA teve por base o
Decreto Estadual n® 53.885, de 16 de janeiro de 2018, que instituiu a subdivisdo das Regides Hidrograficas
do Estado do Rio Grande do Sul em Bacias Hidrograficas, sendo uma delas a do Rio da Varzea na qual o
empreendimento em questdo esta inserido.

A Bacia Hidrogréafica do Rio da Véarzea situa-se ao norte do Estado do Rio Grande do Sul, abrange
a provincia geomorfoldgica Planalto Meridional, localizada na Regido Hidrografica da Bacia do Rio
Uruguai, possui area de 9.479 kmz2 e populacéo estimada de 305.619 habitantes (sen¢o de 2020), sendo
183.453 habitantes em areas urbanas e 122.167 habitantes em areas rurais. Seus principais cursos de agua
sdo os arroios Sarandi, Goizinho e os rios da Varzea, Pord, Barraca, do Mel, Guarita e Ogaratim. Os
principais usos da agua na bacia se destinam a irrigagéo, a dessedentacdo animal e ao abastecimento humano
(SEMA-RS, 2025).
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Figura 58. Mapa de localizacdo do empreendimento com delimitacdo da area de influéncia indireta-All .
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3.4.3.2. Area de influéncia direta-AlID

A Area de Influéncia Direta consiste na area necessaria a implantacdo de obras e atividades, tais
que envolvem questdes de infraestrutura, de operacionalizacdo de testes, armazenamento, transporte,
distribuicdo de produtos e insumos, como a agua, além de compor também a area de administracao,
presidéncia dos envolvidos e entorno (CONAMA, 2012).

Conceitualmente, AID também pode consistir no conjunto de areas que, por suas caracteristicas,
sdo potencialmente aptas a sofrer os impactos considerados diretos e indiretos da implantacdo e da
operacdo de desenvolviemento do empreendimento, ou seja, impactos oriundos de fendmenos
diretamente decorrentes das alteragcdes ambientais que venham a ocorrer.

Assim, a delimitacdo da AID decorreu de fendmenos causais de primeira ordem, uma vez que
havera algumas interferéncias sobre areas rurais, urbanas e ecossistemas associados as mesmas, levando
em consideracdo as defini¢bes e conceitos legais. Deste modo, no que concerne aos meios Fisico, Biotico
e Socioeconémico, a AID do empreedimento da Rodovia da Integracdo Mercosul, subtrecho Rodeio
Bonito-RS, Liberato Salzano-RS, Trindade do Sul-RS, corresponde a area territorial destes mesmos
municipios de implantacdo. (Figura 01).
3.4.3.2.1. Rodeio Bonito

O municipio de Rodeio Bonito apresenta um espaco territorial de 83,27 km2, dos quais
2,94 km2 sdo area urbana e 80,33 km2 ¢é composto por area rural. A populacdo do municipio é de
6.654 habitantes (IBGE, 2022, 2023), configurando uma densidade populacional de 79,90 habitantes por
km2,

O municipio é parte integrante do territorio do Rio Grande do Sul, esta localizado no Médio Alto
Uruguai, zona colonial de Irai-RS e 432 km distante da capital do Estado, Porto Alegre, coordenada de
localizagéo geral -27.473370°, -53.171479° (SIRGAS2000). Sua sede esta situada numa colina entre o rio
da Vérzea e o Lajeado Rodeio, além disso, limita-se ao norte com Ametista do Sul e Planalto, ao sul com
Pinhal e Novo Tiradentes, ao leste com Cristal do Sul, e a oeste com Liberato Salzano (RODEIO BONITO,
2025).
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3.4.3.2.2. Liberato Salzano

O municipio de Liberato Salzano possuiu um espago territorial de 249,5 km? onde comporta uma
densidade demogréafica de aproximadamente 26,3 habitantes por km?, com sua populacdo atingindo um
total de 6.569 pessoas, sendo que 1.066 moram na zona urbana e 5.503 na zona rural (IBGE, 2025)

O municipio é parte integrante do territorio do Rio Grande do Sul, esta localizado no Médio Alto
Uruguai, coordenadas de localizacdo geral -27.600699°, -53.072640° (SIRGAS2000). Situa-se entre 0s
municipios de Trindade do Sul a leste, Trés Palmeiras a leste, Nonoai ao norte, Rodeio Bonito a oeste,
Novo Tiradentes a oeste e Constantina ao Sul (LIBERATO SALZANO, 2025).
3.4.3.2.3. Trindade do Sul

O municipio de Trindade do Sul possui area territorial de 245,627km? dos quais 1,53 km? sdo
de &rea urbana, e o restante configura area rural, tornando-se predominante. Sua popula¢do em 2022 foi
de 4.781pessoas, com densidade populacional de 19,46 habitantes por km2 (IBGE, 2023, 2022).

O municipio € parte integrante do territorio do Rio Grande do Sul, esta localizado no Médio Alto
Uruguai, coordenadas de localizagdo geral -27.522513°, -52.901097° (SIRGAS2000). Situa-se entre 0s
municipios de Gramado dos Loureiros ao norte, Trés Palmeiras ao sul, com Nonoai e Entre Rios do Sul
ao leste e Liberato Salzano a oeste. Compde-se das comunidades: Linhas Barra Grande, Barra Seca,
Barrinha, Bau, Bonita, Cachoeira, Campina de Pedras, Caturrita, Coldénia Nova, Demétrio, Filisbina,
Gastédo, Girau, Passo do Lobo, S&o Paulo, Sdo Vicente, Aresi, Assentamento 29 de Outubro, Bad I,
Fatima, Rincdo dos Rosas e Rossetto (TRINDADE DO SUL, 2025).

3.4.3.3. Area diretamente afetada-ADA

A Area Diretamente Afetada (ADA), para 0s meios Fisico, Bi6tico e Socioecondmico é
definida como toda a &rea atingida de maneira direta pelas acdes de planejamento, da implantagdo, da
operacdo, da desativacdo, incluindo areas de apoio, sendo a area que apresentara as consequéncias mais
significativas dos impactos diretos ou de primeira ordem.

Neste estudo, ficando restrita a0 que nomeamos, Faixa de Interferéncia (Fl), a qual foi definida
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para o presente estudo, no que tange o empreendimento da Rodovia da Integracdo Mercosul, com uma
largura total de 100m, sendo 50m para cada lado, a partir do eixo central da estrada atual, com excecéo de
uma intervencdo pontual na entrada da ponte, que exigira um olhar especifico, aumento da FI em
aproximadamente 30 metros a partir do eixo central, por aproximadamente 250 metros, apenas do lado
direito da estrada atual, oposto a area de APP (Area de Preservacio Permanente) do Rio da Vérzea, questio
comum de todos os tracados que serdo discutidos em posteriori neste estudo. Esta distancia foi delimitada
em conjunto com os profissionais da engenharia, em virtude da largura original do trecho atual, o qual,
cabe salientar tem potencial de permitir poucas alteracdes nas areas marginais da estrada, uma vez que em
quase sua totalidade comporta o porte da futura rodovia. Salientamos que, este critério é adotado para
rodovias que ainda ndo possuem sua Fl publicada, e pode ser revisto de necessario nos estudos posteriores
(CONAMA, 2012).

Por tanto, no que tange aos meios Fisico, Biotico e Socioecondmico da Rodovia da Integracao
Mercosul, Subtrecho Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS, Trindade do Sul-RS, a ADA corresponde
a FI, formada por um corredor de 15 metros de ambos os lados a partir do eixo da estrada existente que

coincide com o eixo proposto para a pista, salvo algumas variagdes de curvas que serdo corrigidas.

3.4.3.4. Estudos do meio hidtico

Os estudos do meio bidtico compdem o estudo dos seres vivos, representados neste documento
pelo Laudo de Cobertura Vegetal (Flora) e Pelo Laudo de Fauna, e tem por objetivo identificar, caracterizar

tais grupos, e discutir impactos ambientais associados aos mesmos no ambito do empreendimento.

3.4.35. Laudo de corbertua vegetal

A privilegiada situacdo geogréafica do Estado do Rio Grande do Sul, o qual se situa em zona de
transicdo entre os grandes tipos Florestais do Bioma Mata Atlantica e as regides dos campos sulinos do
Continente Americano, resulta em uma grande diversidade de habitats, aspecto refletido, a exemplo, na
elevada riqueza da avifauna presenciada na regido (KINDEL, et al.1997).

Contudo, a paisagem atual do bioma Mata Atlantica esta predominantemente fragmentada
(RIBEIRO, 2009), visto a forte influéncia da agricultura na maior parte das regides onde ocorre. Essa
fragmentacdo, causada por barreiras antropicas, em sua maioria, sdo capazes de diminuir

significativamente o fluxo de animais, pélen ou sementes entre areas naturais proximas, comprometendo
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as funcgdes ecoldgicas basicas dos ecossistemas e, consequentemente, reduzindo as populacées de espécies
na paisagem (SILVA, et al. 1997).

De acordo com o Codigo Florestal Brasileiro, Lei N° 12.651 de 25 de maio de 2012, a qual dispde
sobre a protecdo da vegetacdo nativa, e, embora a tal protecdo das florestas nativas seja de responsabilidade

de todos, também prevé o Manejo Sustentavel destas florestas uma vez que:

VIl - manejo sustentavel: administracédo da vegetagédo natural para a obtengdo de beneficios
econdmicos, sociais e ambientais, respeitando-se 0s mecanismos de sustentacéo do ecossistema
objeto do manejo e considerando-se, cumulativa ou alternativamente, a utilizagdo de multiplas
espécies madeireiras ou ndo, de multiplos produtos e subprodutos da flora, bem como a utilizacdo
de outros bens e servigos;

(Grifado pelos autores)

Salienta-se também a Lei da Mata Atlantica N°11.428 de 22 de dezembro de 2006, a qual dispde
sobre a utilizagéo e protecdo da vegetacdo nativa do Bioma Mata Atlantica, que “Art. 6° A protegdo ¢ a
utilizacdo do Bioma Mata Atlantica tém por objetivo geral o desenvolvimento sustentavel e, por objetivos
especificos, a salvaguarda da biodiversidade, da salde humana, dos valores paisagisticos, estéticos e
turisticos, do regime hidrico e da estabilidade social.”.

De acordo com SMA-PR-004 - Diretrizes Ambientais para Elaboracdo de Estudos e Projetos
Rodoviérios (DAER-RS), o Laudo de Cobertura Vegetal deve “Caracterizar a flora da area de influéncia,
com maior énfase nos remanescentes florestais e nas outras formas de vegetacao nativa”

Dessa forma, o presente Laudo de Cobertura Vegetal tem como objetivo qualificar por meio de
levantamento bibliogréfico e vistoria in loco, as espécies evidenciadas para as Areas de Influéncia do
empreendimento da Rodovia da Integracdo Mercosul subtrecho Rodeio Bonito - RS, Liberato Salzano-RS,
Trindade do Sul-RS, com foco para a Area Diretamente Afetada (ADA), uma vez que é nesta area que fica

prevista a supressao de vegetacao na etapa de desenvolvimento das obras.

3.4.3.6. Caracteristicas gerais do Estado do Rio Grande do Sul

Através do Inventario Florestal Continuo do Rio Grande do Sul a regido Fisiografica a qual se
insere 0 empreendimento, é a formacédo do Alto Uruguai (Figura 02), sendo que a mesma esta situada entre
0 Rio Uruguai e o Rio ljui, até Marcelino Ramos, na parte Meridional do Estado. Segundo FORTES
(1956), sua area é de 26.062 km2. Em uma faixa de 100 km paralela ao rio Uruguai, encontra-se a mata

latifoliada. Em altitudes acima de 300 a 400 metros, no planalto, esta floresta se limita com os campos.
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Na altura de Tenente Portela, para Leste, comegam 0s pinhais, inicialmente esporadicos mais ao
Leste com macicos, acompanhando as florestas latifoliadas. Os pinhais sdo entrelacados com campos.
Segundo LEITE & KLEIN (1990), as diversas regifes fitogeograficas nem sempre apresentam nitida
individualizacdo. De modo geral, hd uma gradual mudanca fitofisiondmica e floristica evidenciada pelos
diversos tipos de encraves e ecdtonos (misturas), que caracterizam as faixas de contato inter-regionais.

Se do ponto de vista conservacionista esta concepcao é adequada, pois estende certa garantia legal
de conservacédo para um conjunto maior de formac@es vegetacionais, do ponto de vista natural, gera certas
controvérsias, pois se inclui em somente um “tipo” de floresta um conjunto que ¢é, em diversos aspectos
ambientais, bastante diversificado. O estado subdivide-se por tanto entre os biomas Pampa das &reas
centrais de ecotonos ao sul, e Mata atlantica, ao norte (IBGE, 2024).

Neste sentido, existe certa analogia com a conotag¢do dada ao termo “Floresta Amazonica”, que
na verdade também constitui um conjunto de diferentes formacdes predominantemente florestais, mas
também heterogéneas quanto aos seus principais fatores condicionantes, e que da mesma forma que a

“Mata Atlantica” ndo ¢ um conjunto vegetacional homogéneo.
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Figura 59. Regides fisiograficas do Rio Grande do Sul.
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Fonte: Regides Fisiograficas no Rio Grande do Sul, segundo Fortes (1959): 12 — Litoral; 22 Depressdo Central; 32 Missdes; 42
Campanha; 52 Serra do Sudeste; 62 Encosta do Sudeste; 72 Alto Uruguai; 82 Campos de Cima da Serra; 92 Planalto Médio; 10?
Encosta Inferior do Nordeste e 112 Encosta Superior do Nordeste. (NERVO, 2010).

A Floresta Estacional Decidual, Floresta Ombrofila Mista, Floresta Ombroéfila Densa, Floresta
Estacional Semidecidual e o0 Manguezal fazem parte do Bioma Mata Atlantica, situacdo em que requer
uma andlise especifica. Seguem na figura a seguir os tipos fitossociologicos florestais do estado do Rio
Grande do Sul, com foco para a Mata Atlantica. A vegetagdo caracteristica na area em evidéncia é a
Floresta Estacional Decidual nas areas mais proximas aos rios, com Floresta Ombroéfila Mista nas areas

mais elevadas, constituindo uma zona de contato entre estas duas formacoes florestais.
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Figura 60: Tipos florestais do Rio Grande do Sul.
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- Floresta Ombrofila Densa (Floresta Tropical Pluvial) - montana
- Floresta Ombrofila Mista (Floresta de Araucaria) - altomontana b
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Fonte: Adaptado de FEPAM.

3.4.3.6.1. Floresta estacional decidual
Segundo Klein apud LEITE & KLEIN (1990) podem ser definidos cinco estratos na estrutura

organizacional da Floresta Estacional Decidual presentes nas proximidades dos cursos hidricos:

FREDERICO
WESTPHALEN

@ URI

43

Um emergente, descontinuo, quase integralmente composto por arvores deciduais com até 30 m
de altura, como Grépia (Apuleia leiocarpa), Angico-vermelho (Parapiptadenia rigida), Louro-pardo
(Cordia trichotoma), Maria-preta (Diatenopteryx sorbifolia), Pau-marfim (Balfourodendron riedelianum)
e Canafistula (Peltophorum dubium), além de outras, em geral ndo tdo frequentes. O segundo estrato
apresenta copagem bastante densa e, em geral, predominio de arvores perenifolias com alturas em torno
de 20 m. Dele fazem parte, principalmente lauraceas e leguminosas, sendo a Canela-preta (Nectandra
megapotamica) a espécie mais representativa.

O terceiro estrato, o das arvoretas, geralmente estd formado por grande adensamento de
individuos pertencentes a poucas espécies, das quais umas sao proprias deste estrato e outras se encontram
em desenvolvimento para os estratos superiores. Dentre aquelas caracteristicas do estrato, destacam-se,
pela maior frequéncia: o Cincho (Sorocea bonplandii), a Laranjeira-do-mato (Gymnanthes concolor) e o
Catigua (Trichilia claussenii). Para o estrato arbustivo, além de representantes jovens de espécies dos
estratos superiores, distinguem-se como caracteristicas, diversas espécies dos géneros Piper e Psycotria,
cujos individuos misturam-se a adensadas touceiras de Criciima (Chusquea ramosissima).

Por fim, tem-se um estrato herbdceo bastante denso e com variadas formas de vida, onde
predominam, com frequéncia, pteridofitas e gramineas pertencentes aos géneros Pharus e Olyra. O estrato
herb&ceo em terrenos imidos é constituido, geralmente, pelo Gravat4 (Bromelia balansae).

Os diferentes indices de abertura dos estratos superiores desencadeiam processos de invasao da
floresta por espécies comuns das formacdes secundarias, todas especializadas na colonizagdo de clareiras.
Dentre as espécies com estratos ainda ndo bem definidos podem ser enumerados: Taquaracu (Bambusa
trinii), Taquara-lisa (Merostachys multiramea) e Criciima (Chusquea ramosissima). Nos povoamentos
secundarios a Vasoura-braba (Baccharis dracunculifolia), o Fumo-brabo (Solanum mauritianum), a
Grandiuva (Trema micrantha) e a Pata-de-vaca (Bauhinia forficata), entre os arbustos; a Canela-guaica
(Ocotea puberula), o Angico-vermelho (Parapiptadenia rigida), o Timbd (Ateleia glazioviana), entre as
arvores.

Os cipos consistem em Guaco (Mikania sp), Cipo-mil-homens (Aristolochia sp), Salsaparrilhas
(Smylax sp), (Bignonia unguis-cati), (Arrabidea chica), (Cuspidaria sp.), (Srjania sp), (Paullinea sp) e
Cipé-escada-de-macaco (Bauhinia microstachya).

As epifitas sdo orquideas (Cattleya sp. e Oncidium sp.), cactaceas (Rhipsalis sp.), bromeliaceas
(Tillandsia sp. e Uredsia sp.), musgos e liquens. As matas secundarias (lavouras abandonadas) consistem
de Solanum mauritianum, Trema micrantha, Baccharis dracunculifolia no inicio, surgindo depois Inga-

feijéo (Inga marginata), Angicos, canelas e Pata-de-vaca (Bauhinia forficata) (RAMBO, 1956).
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Esta floresta vista de cima parece homogénea. Na realidade, porém, sdo tdo heterogéneas que
em virtude de seus distintos sub-bosques, formas agrupadas em duas subformacoes, a saber: a Florestas de
Araucarias e a Floretas dos Faxinais (Klein, apud LEITE & KLEIN 1990). Em sua abrangéncia, as espécies
estdo distribuidas muito irregularmente, selecionadas, que sdo, naturalmente, conforme a aptiddo dos
diversos ambientes. Em face disto, trés tipos de formacgdes podem ser determinados, numa escala ampla
de mapeamento: uma aluvial; uma submontana, compreendendo terrenos ondulados e dissecados em
altitudes entre aproximadamente 30 e 400 metros e uma montana, abrangendo areas dissecadas com

altitudes superiores a 400 metros.

3.4.3.6.2. Floresta ombrofila mista

Segundo LEITE & KLEIN (1990) a concepcdo de Floresta Ombrdéfila Mista procede da
ocorréncia da mistura de floras de diferentes origens, definindo padrdes fitofisiondmicos tipicos em zona
climatica pluvial. A area onde a coexisténcia de representantes da flora tropical (afro-brasileira) e
temperada (austro-brasileira) com marcada relevancia fisiondmica de elementos Coniferales e Laurales
sendo denominado Planalto Meridional Brasileiro, area de dispersdo natural do pinheiro-brasileiro ou do
pinheiro-do-parana, a Araucaria angustifolia ou "curiirama™ dos indigenas, espécie gregaria de alto valor
econbmico e paisagistico.

Do ponto de vista floristico, poder-se-ia identificar, no Rio Grande do Sul, nas superficies abaixo
dos 800 metros dois grupos de comunidades com araucéria: o primeiro compreende os terrenos periféricos
da regido da Floresta Estacional Decidual, onde a araucaria estava consorciada ao angico-vermelho
(Paraptadenia rigida) e a grapia (Apuleia leiocarpa), ambas espécies constituindo Pagina -15 cerca de 70
a 80% do estrato imediatamente inferior ao do pinheiro; o segundo abrange os terrenos circunvizinhos a
regido da Floresta Ombrofila Densa. Nesta area a araucaria tinha ocorréncia em comum com a canela
sassafras (Ocotea odorifera), a canela-preta (Ocotea catharinensis), pau-6leo (Copaifera trapezifolia) e a
peroba-vermelha (Aspidosperma olivaceum), folhosas que compunham entre 60 e 70% do estrato superior
da floresta (LEITE & KLEIN, 1990).

De acordo com SUDESUL (1978), as espécies da submata componentes da Floresta da
Araucaria, mais comumente encontradas sdo: casca d'anta (Drimys brasiliensis), erva-mate (llex
paraguariensis), cauna (llex dumosa), guamirim (Myrcia bombycina), aroeiras (Schinus sp), bugreiro
(Lithraea brasiliensis), branquilho (Sebastiania commersoniana), fumo-bravo (Solanum erianthum,

Solanum mauritianum), mamica-de-cadela (Zanthoxylum rhoifolium), pessegueiro-bravo (Prunus sellowii,
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Prunus myrtifolia), cambui (Myrceugenia sp), carvalho-brasileiro (Roupala sp), canela-lageana (Ocotea
pulchella), camboatd (Matayba elaeagnoides), guacatunga (Casearia decandra), guabiroba
(Campomanesia xanthocarpa), pitangueira (Eugenia uniflora), acoita-cavalo (Luehea divaricata),
cambard (Gochnatia polymorpha), uvaia (Eugenia pyriformis), cedro (Cedrela fissilis), canelas

(Nectandra sp, Ocotea sp), angico (Parapiptadenia rigida) e batinga (Eugenia rostrifolia).

3.4.3.7. No que tange vegetacdo na area de insercdo da Rodovia da Integracdo Mercosul

Os resultados sobre a flora estédo apresentados a seguir levando em consideracdo as informagoes
e aspectos relevantes sobre a regido e as observacGes em campo na area de influéncia direta do
empreendimento, procurando identificar areas remanescentes dos ecossistemas regionais de valor
ecologico.

Estes estudos foram realizados considerando quatro fontes de dados: Levantamento in situ, busca
bibliogréafica, conhecimento dos executores e mensuracao florestal.

As glebas de terras no entorno ao ponto de insercdo do empreendimento atravessam areas que se
encontram dentro dos dominios da area rural dos municipios de Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS
e Trindade do Sul-RS. O aspecto geral é de fragmentacdo intensa da vegetacao, que ocupa a porcentagem
menor, em maioria nas regiGes de entorno de cursos de hidricos, em contraponto com a vasta area de uso
agricola.

O laudo de cobertura vegetal, difere do Inventario florestal nesta etapa de Estudo de Viabilidade
Técnica-Econémica-Ambiental — EVTEA, pois tal estudo configura etapa preliminar, e ndo busca a
qualiquantificacdo completa da vegetacdo presente na ADA do empreendimento, este por sua vez é
previsto e deve ser elaborado nos futuros estudos de impacto ambiental que precedem as licencas
ambientais, dessa forma, as espécies levantadas podem ou ndo em sua totalidade estarem nas areas de

influéncia, mas sdo de ocorréncia prevista para a regido.
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Quadro 03: Espécies arboreas evidenciadas para a area do empreendimento.

Quadro 04. Lista de Herbaceas evidenciadas para o empreendimento.
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Nome Comum Nome Cientifico Familia
Banana-de-bugre Philodendron bipinnatifidum Araceae
Caruru-de-espinho Amaranthus spinosus Amarantaceas
Confete Hypoestes phyllostachya Acanthaceae
Bananeirinha-de-jardim Canna sp. Cannaceae
Inhame Colocasia esculenta Araceae
Lirio-do-brejo Hedychium coronarium Zingiberaceae
Malva Malva sp. Malvaceae
Maria-mole Guapira graciliflora Nyctaginaceae
Mata-campo Panicum sp. Poaceae
Mentruz Coronopus didymus Brassicaceae
Picdo-preto* Bidens pilosa Asteraceae
Serralha-de-espinho Sonchus oleraceus Asteraceae

Sinalizadas com fundo verde as espécies verificadas in loco durante vistoria e posteriormente registradas no Inventario
Fotogréafico, quando possivel, e em vermelho as espécies exdticas para a regiao.

Quadro 05. Lista de Epifitas evidenciadas para o0 empreendimento.

Nome Cientifico Familia
Rumohra adiantiformis Dryopteridaceae
Tillandsia stricta Bomeliaceae
Philodendron bipinnatifidum Araceae
Aechmea recurvata Bromeliaceae
Tillandsia recurvata Bromeliaceae
Nome Cientifico Familia
Lepismium lumbricoides Cactaceae
Struthanthus flexicaulis Loranthaceae
Coppensia bifolia Orchidaceae
Pleopeltis squalida Polypodiaceae

Nome Comum Nome Cientifico Familia
Ameixa-amarela Eriobotrya japonica Rosaceae
Acoita-cavalo Luehea divaricata Malvaceae
Angiquinho Calliandra tweediei Fabaceae
Angico-vermelho Parapiptadenia rigida Fabaceae

Nome Comum Nome Cientifico Familia
Avriticum Annona sylvatica Annonacea
Bananeira Musa sp. Musaceae
Bergamoteira Citrus sp. Rutaceae
Caixeta Schefflera morototoni Anarcadiaceae
Camboaté-vermelho Cupania vernalis Sapindaceae
Canela Cinnamomum verum Lauraceae
Canela-de-veado Citharexylum montevidense Vil aTEeEEs
Canela-amarela Nectandra grandiflora Lauraceae
Cerejeira-do-mato Eugenia involucrata Myrtaceae
Cedro Cedrela fissilis Meliaceae
Eucalipto Eucalyptus sp. Myrtaceae
Fumeiro-bravo Solanum mauritianum Solanaceae
Gréapia Apuleia leiocarpa Fabaceae
Ingé-feijéo Inga marginata Fabaceae
Jeriva Syagrus romanzoffiana Arecaceae
Laranjeira Citrus sp. Rutaceae
Laranjeira-do-mato Gymnanthes concolor Euphorbiaceae
Ligustro Ligustrum lucidum Oleaceae
Louro* Cordia trichotoma Boraginaceae
Louro-pardo Cordia trichotoma Boraginaceae
Mangueira Mangifera indica Anarcadiaceae
Pitangueira Myrcia palustris Myrtaceae
Pinheiro-americano Pinus elliottii Pinaceae
Rabo-de-bugiu Dalbergia frutescens Fabaceae
Sibipiruna Caesalpinia pluviosa Fabaceae
Taruma Citharexylum montevidense Verbenaceae
Unha-de-gato Acacia bonariensis Fabaceae
Uva-do-japéo Hovenia dulcis Rhamnaceae

Sinalizadas com fundo verde as espécies verificadas in loco durante vistoria e posteriormente registradas no Inventério

Fotografico, quando possivel, e em vermelho as espécies exéticas para a regiao.

FREDERICO
WESTPHALEN

@ URI

Sinalizadas com fundo verde as espécies verificadas in loco durante vistoria e posteriormente registradas no Inventario
Fotogréfico, quando possivel, e em vermelho as espécies exoticas para a regido.

3.4.3.8.

Viséo geral dos impactos ambientais associados a flora

Estdo evidenciadas para a area, como de possivel ocorréncia no empreendimento espéecies imunes
ao corte no estado do Rio Grande do Sul, sob Codigo Estadual do Meio Ambiente, Lei Ordinaria N° 15.434

de 09 de janeiro de 2020, como o xaxim (dickisonia sellowiana), figueiras do género ficus sp e das

corticeiras do género erytrina, algarrobo (prosopis nigra) e inhanduva (prosopis affinis).

3.4.4. Laudo de fauna associada

O Laudo de Fauna para complemento do Estudo de Viabilidade Técnica-Econdémica-Ambiental

(EVTEA) busca caracteriza a biodiversidade presente nas Areas de Influéncia da Rodovia da Integracio
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Mercosul, com vistas de caracterizar os possiveis impactos a fauna e basear os futuros estudos de impacto
ambiental para desenvolvimento do empreendimento e ndo caracteriza um projeto de levantamento de
fauna completo.

Para o estudo da fauna foram contemplados os grupos faunisticos mastofauna, avifauna e
herpetofauna, uma vez que nao é previsto impacto direto de obras, ou seja, alteracdo estrutural em nenhum
curso hidrico. Foram utilizados dados secundarios, além dos resultados das incursdes a campo, onde
puderam ser observadas as principais espécies da fauna local.

Como a maioria dos animais € de dificil observacdo in loco (a exemplo muitos mamiferos se
apresentam em baixas densidades e possuem habitos noturnos, répteis possuem habitos cripticos e até
mesmo fossoriais), é de praxe optar-se por dados secundarios, ou seja, levantamento bibliogréfico, sobre
aocorréncia das espécies dos diferentes grupos de ocorréncia na regiao estudada, neste caso nos municipios
de Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS e Trindade do Sul-RS.

Esses dados sdo oriundos de bibliografias especificas para cada grupo animal, estando elas
devidamente referenciadas nos resultados do presente diagnostico. Finalmente, as espécies registradas sdo
avaliadas segundo seu status de conservacao, ou seja, se estdo incluidas em lista de espécies ameacadas de
extincdo (a exemplo: MMA, 2014; BERNARDES; 1990 MILANO, 2003 e IUCN, 2025).

344.1. Fauna do Rio Grande do Sul e regido do estudo

O Estado do Rio Grande do Sul, composto por dois biomas biodiversos, sendo eles o Pampa e a
Mata Atlantica, este ultimo considerado um, dos dois Hots Pots do pais, ou seja, 0 bioma possui menos de
1/3 da sua cobertura natural e alto grau de endemismo (espécies que sdo restritas a um Unico habitat)
(MYERS, 1988). Ainda assim, permite a sobrevivéncia de muitas espécies animais e vegetais gracas a
preocupacao na preservacao do meio ambiente, prevista tanto pelo Constituicdo Federal Brasileira de 1988

em seu Art 225 onde

Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo
e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de
defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geracoes.

(Grifado pelos autores)

Como pelas legislacdes do estado do Rio Grande do Sul, como a Lei Ordinaria 15.434 de 09 de
janeiro de 2020 que institui o Codigo Estadual do Meio Ambiente do Estado do Rio Grande do Sul.
O Livro Vermelho da Fauna Ameacada de extin¢do no Rio Grande do Sul (Bencke et al, 2003),

traz 261 especies, desde poriferos até os vertebrados, das quais 250 estdo ameacgadas de extingcao, 9
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provavelmente extintas, e 2 extintas comprovadamente. Ainda, 62 espécies estdo com dados insuficientes,
ndo gerando informacgdes necessarias sobre sua situacdo. Bencke el al. (2003) adverte que extin¢bes
regionais diminuem a variabilidade genética de espécies, importante ferramenta de adaptacdo e adequacao
a mudancas do ambiente onde vive. Ainda, a protecdo de espécies locais pode ser usada como uma forma
de prevenir que a mesma seja prejudicada em escala global, por exemplo. Assim, estudos ambientais, de
diversas areas, sdo essenciais para que se conheca mais das espécies presentes no estado.

A regido de insercdo da Bacia Hidrografica do Rio da Varzea, se apresenta com importante celeiro
de producdo agricola, situacdo em que se apresentam extensas areas com cultivares anuais (ROSA, 2021),
locais estes, foram sobrepostos no passado por exuberantes extensdes florestais. Porém, a histéria desta
regido oculta desmatamentos e destruicdo de ambientes naturais no decorrer de seu desenvolvimento.
Diversas espécies, que antes viveram em abundancia na area de insercdo da bacia hidrografica do Rio da
Vérzea, atualmente deixaram de ocupar esse espaco. Mamiferos de grande porte como a Anta (Tapirus
terrestris), Onga-pintada (Panthera onca), Onca-parda (Puma concolor) e Porcos selvagens (Tayassu sp.),
foram extintos ou encontram-se em locais isolados de fragmentos florestais, sem corredores ecoldgicos
para se locomover, em &reas mais extremas.

Para realizacdo da coleta de dados aos quais estdo justapostos na sequéncia do presente relatorio,
se levou em consideracdo os itens conforme abaixo:

»  Nome cientifico apresentado por exemplar;

»  Nome vernéculo (popular) apresentado por exemplar;

»  Registros: visualizacdo (observacdo direta), vestigio, vocalizacéo;

»  Dados secundarios/indiretos: bibliografia;

Categorias de ameaga: LC — Pouco Preocupante; EN — Em Perigo; CR — criticamente em perigo;
NT — quase ameacado; VU — vulneravel; Sem ameaca. (IUCN, 2025).

Quadro 06: Lista de espécies da fauna evidenciadas para area e seu grau de ameaca.

Espécie Nome comum Categorias de
ameaca

Herpetofauna

Philodrias olfersii Cobra-cipd LC
Micrurus altirostris Cobra-coral LC
Mesotes strigatus Cobra-lisa LC
Bothrops sp Jararaca LC
Salvator meriane Teil LC
Lithobates catesheianus Ré-touro --
Physalaemus cuvieri R&-cachorro LC
Boana curupi R&-martelo LC
Scinax sp Perereca-comum LC
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Espécie Nome Comum Categorias de
ameaca

Rhinella sp Sapo-cururu LC
Avifauna

Zenaida auriculata Avoante LC
Guira-guira Anu-branco LC
Crotophaga ani Anu-preto LC
Pygochelidon cyanoleuca Andorinha-pequena-de-casa LC
Agelaioides badius Asa-de-telha LC
Piaya cayana Alma-de-gato LC
Pteroglossus castanotis Avragari-castanho LC
Nannopterum brasilianum Bigua LC
Pitangus sulphuratus Bem-te-vi LC
Hylocharis chrysura Beija-flor-dourado LC
Leucochloris albicollis Beija-flor-de-papo-branco LC
Troglodytes musculus Corruira LC
Paroaroa coronata Cardeal LC
Athene cunicularia Coruja-buraqueira LC
Megascops choliba Corujinha-do-mato LC
Bubulcus ibis Garca-vaqueira LC
Daptrius chimachima Gavido-carrapateiro LC
Rupornis magnirostris Gavido-carijo LC
avifauna

Cyanocorax chrysops Gralha-picaca LC
Setophaga pitiayumi Mariquita LC
Chloroceryle americana Martin-pescador-pequeno LC
Megaceryle torquata Martin-pescador-grande LC
Megarynchus pitangua Neinei LC
Cyclarhis gujanensis Pitiguari LC
Synallaxis ruficapilla Pichororé LC
Camptostoma obsoletum Risadinha LC
Mimus saturninus Sabia-do-campo LC
Turdus leucomelas Sabia-barranco LC
Turdus rufiventris Sabia-laranjeira LC
Tyrannus melancholicus Suiriri LC
Trogon surrucura Surucua-variado LC
Phimosus infuscatus Tapicuru LC
Zonotrichia capensis Tico-tico LC
Coryphospingus cucullatus Tico-tico-rei LC
Ramphastos dicolorus Tucano-de-bico-verde LC
Coragyps atratus Urubu-preto LC
Cathartes aura Urubu-de-cabecga-vermelha LC
mastofauna

Myocastor coypus Ratdo-do-banhado LC
Hydrochoerus hydrochaeris Capivara LC
Sciurus aestuans Serelepe LC
Dasypus novemcinctus Tatu-galinha LC
Cerdocyon thous Graxaim LC
Didelphis albiventris Gamba-de-orelha-branca LC
Procyon cancrivorus Mé&o-pelada LC
Cavea aperea Pred --
Sylvilagus brasiliensis Tapiti EN
Puma concolor Puma LC
Leopardus wiedii Gato-maracaja NT
Leopardus tigrinus Gato-do-mato-pequeno VU
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Sinalizadas com fundo verde as espécies verificadas in loco durante vistoria sob metodologia de visualizagcdo e/ou
reconhecimento por vocalizagdo, e posteriormente registradas em registros fotograficos quando possivel. Em vermelho as
espécies exdticas para a regiao.

3.4.4.2. Consideracdes sobre a fauna distintamente protegida

Esté prevista a ocorréncia, para as Areas de Influéncia do empreendimento espécies categorizadas
como de interesse da conservagdo, em massivo da mastofauna, grupo mais afetado pela fragmentacgéo dos
habitats, como o Gato-maracaja (Leiopardu wiedii) que atualmente esta vulneravel (VU), e o Gato-do-

mato-pequeno (Leopardus tigrinus) que atualmente estd Quase Ameacado (NT) (IUCN, 2025).
3.4.5. Estudo do meio fisico

O Estudo do Meio Fisico como componente do Estudo de Viabilidade Técnica- Econémica-
Ambiental, EVTEA da Rodovia da Integracdo Mercosul tem por finalidade caracterizar as condicionantes
do meio fisico, aqui definidas como Clima, Uso e Ocupacdo do Solo, Recursos Hidricos e Aspectos da
Geologia, esta Gltima como complementacdo, aos estudos do gedlogo, e se encontram no proposito de
caracterizar as Areas de Influéncia do empreendimento, bem como embasar e complementar aos futuros

estudos ambientais a serem elaborados nas etapas de licenciamento deste empreendimento.
3.45.1. Clima

A Regido Hidrografica Uruguai (RHRU) e das unidades hidrogréaficas do rio da Varzea, a qual
fazem parte todas as Areas de Influéncia do empreendimento da Rodovia da Integracdo Mercosul
subtrecho Rodeio Bonito-RS. Liberato Salzano-RS, Trindade do Sul-RS, localiza-se no tipo Temperado,
Mesotérmico Brando, Super Umido sem Seca (IBGE, 1978).
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Figura 61: “Mapa Brasil Climas”, evidenciada no circulo vermelho a regido aproximada do
empreendimento.
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Para toda a Regido Sul a distribui¢do das chuvas, ao longo do ano, depende da evolugéo das
massas de ar. O Estado sofre a acdo de massas de ar quente e fria, ou seja, das Massas Tropicais e Polares
(MONTEIRO, 1963). O estado, por tanto, esta sob influéncia das seguintes massas de ar (BRITO, 2004):

>  Massa Tropical Atlantica: quente e imida, centro de alta presséo, dispersora de ventos
quentes, que exerce grande influéncia no clima da regido, nas areas costeiras. Forma-se sobre 0 Oceano
Atlantico em area tropical.

>  Massa Polar Atlantica: forma-se ao sul da Argentina, sobre o oceano, e Econhecida pelas
baixas temperaturas.

»  Massa Tropical Continental: quente e seca, forma-se sobre o Chaco.

A Massa Tropical Continental possui atuacdo restrita, € um centro de baixa pressdo. O Rio
Grande do Sul, pela sua localizagdo no extremo sul do Pais € influenciado com maior intensidade pela
massa de ar polar do que o restante do pais.
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Figura 62. Massas polares que afetam o estado do Rio Grande do Sul.

INORICO OF

CAPRICORNIO

PACIFICO

o
| < FLUXOS ATMOSFERICOS FUNDAMENTAIS
| o ° MTC - MASSA TROPICAL CONTINENTAL
e ke ‘ MTA — MASSA TROPICAL ATLANTICA

MPA - MASSA POLAR ATLANTICA

I [

Fonte: Adaptado (HOFFMANN et al., 1997)

Apresentando distribuicdo interanual de chuvas de forma geral regular, porém, com aumento
durante a primavera, onde chove mais na sub-regido noroeste do Rio Grande do Sul, onde dominam os
Complexos Convectivos de Mesoescala (CCM’s). A precipitagdo média anual entre 1990 e 2020 foi de
uma minima de 123, 4 mm nos meses de agosto e uma maxima de 249mm nos meses de outubro (INMET,
2025).

o)




Figura 63. Acumulativo de precipitacdo em milimetros na bacia hidrogréafica do empreendimento da
Rodovia da Integracdo Mercosul.
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Fonte: INMET, 2025. Atividade pela Estacdo mais proxima, de Irai-RS.

Para o estado as temperaturas apresentam grande variagao sazonal, com verdes quentes e invernos
bastante rigorosos, com a ocorréncia de geadas e precipitacdo eventual de neve. As temperaturas médias
variam entre 15°C e 18°C, com minimas de até -10°C e maximas de 40°C (ATLAS-RS, 2024). Com foco
para as Areas de Influéncia do empreendimento as temperaturas médias anuais ficaram entre 16 e 18 C°

como mostra a figura abaixo.
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Figura 64. Temperatura média anual — RS.

.,“;\'bfg o’!

Paraguel v
RO

Santa Catarina

Temperatura Média Anual no RS

Uruguai

08 10 1!2 14 16 18 20 22 24 26°C

- 3300'S
51°00°0

A

Fonte: SEMC - Atlas Edlico do RS - 2002
Elaboragéo: SEPLAG/DEPLAN - 08/2020

0 50 100 150 Km
— —

Fonte:Adaptado (Atlas Socioecondmico do Rio Grande do Sul, 2024). Evidenciada no circulo vermelho a regido do
empreendimento.

3.4.5.2. Caracteristicas gerais da geologia e geomorfologia

O laudo geoldgico busca caracterizar as Areas de Influéncia da Rodovia da Integragido Mercosul,

no contexto do Estudo de Viabilidade Técnica-Econdémica-Ambiental (EVTEA), o qual se faz presente, e




tem vistas de basear os estudos ambientais que precedem as licencas do empreendimento e deverdo ser
complementados pelos estudos do gedlogo responséavel, bem como dos estudos de impacto ambiental
posteriores.

Dessa forma, de acordo com o ATLAS Socioeconémico do Rio Grande do Sul (2024), ao norte
do Estado situa-se o planalto Meridional, formado por rochas basélticas decorrentes de um grande derrame
de lavas ocorrido na era Mesozoica. A Rodovia da Integracdo Mercosul se encontrard na Unidade

Geomorfoldgica do Planalto Meridional (Figura 08).

Figura 65. Unidades Geomorfoldgicas do Rio Grande do Sul.
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Figura 1 - Mapa geolégico simplificado do RS e de SC, mostrando os principais compartimentos geoldgicos,
hidrogeoldgicos e estruturais do Grupo Serra Geral, que constitui o SASG nos dois estados.

Fonte: VIERO, 2021. Evidenciada no circulo vermelho a localizagdo aproximada do empreendimento.

Destaca-se entre as formacdes geoldgicas do estado a Formacdo Serra Geral, que é considerada
como uma espessa sequéncia de rochas vulcéanicas, eminentemente basélticas, podendo conter termos
acidos intercalados que se tornam mais abundantes no topo do pacote, tendo se extravasado desde o
Triassico Superior, desenvolvendo-se de modo significativo durante o Jurocretdceo. Sua génese esta
intimamente relacionada aos processos geodindmicos que culminaram com a abertura do Atlantico Sul e

a consequente separacdo continental América do Sul — Africa. Estes vulcanitos fissurais, apresentam

FREDERICO
WESTPHALEN

@ URI

50

inimeros diques e sills de diabéasio, como representantes hipabissais. Corpos de arenitos eoélicos
intertrapicos sdo comuns, sendo pertencentes & Formacdo Botucatu. Estudos mostraram que a espessura
da Formacédo Serra Geral é extremamente variavel, a hipsometria pode chegar de 50 a 500m, como mostra

a figura abaixo.

Figura 66: Hipsometria no estado do Rio Grande do Sul.
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Fonte: EMBRAPA - Monitoramento por Satélite, 2005. (Disponivel em A

<http:/fwww.relevobr.cnpm. embrapa.br>15/10/2008).

Elaboracdo: SEPLAG/DEPLAN - 06/2020

Fonte: ATLAS, 2025.

0 50 100 150 Km




A geologia local é formada por rocha baséltica de tons acastanhados em razdo do médio grau de
alteracdo, podendo ainda observar-se disjuncdes colunares como uma estrutura reliquiar da rocha. O
basalto alterado, preferencialmente ao longo de seus fraturamentos, esta sob forma de pequenos blocos (05
a 50 cm) envolvida em material siltico-argiloso, sendo denominado de cascalho ou BD (basalto
decomposto). Pertencente a Formacgéao Serra Geral de idade Juro-Cretécea.

A rocha baséltica constitui-se com espessura e volume aprecidveis, com aplicacdo direta como
brita em obras civis, sua formacdo é tipica de rochas basalticas da Formacdo Serra Geral. A parte
superficial da rocha € atingida pelos agentes desagregadores, de modo a criar um manto de intemperismo,
em um processo que culmina com a formacgdo de solos residuais que mantém um correlacionamento
mineraldgico com esta rocha.

Esta rocha possui matriz afanitica, estrutura colunar e esta bastante fraturada, fator que facilita
sua extracdo. Nas porcdes onde preserva suas caracteristicas iniciais, pois ainda ndo sofreu alteracdo com
as acdes intempéricas, mostra-se com uma coloracao acinzentada, comum as rochas basélticas. O Sistema
de Aquifero - sgl - Serra Geral no planalto rio-grandense, por sua vez, delimita-se pelos municipios de
Soledade, Tupanciretd, Santo Anténio das Missdes, Santa Rosa, Tenente Portela, Nonoai, Erechim e Passo
Fundo. Constitui-se principalmente de litologias basélticas, amigdaldides e fraturadas, capeadas por

espesso solo avermelhado, como pode-se verificar na figura abaixo.

3.45.3. Caracteristicas da pedologia local

Os fatores principais que regem 0s processos de alteracdo por intemperismo e a consequente
formacdo dos solos, podem ser agrupados como segue: o carater petrografico da rocha matriz; clima,
particularmente, a variacdo de temperatura, as chuvas e a variagcdo entre a temperatura e precipitacéo de
chuvas durante as estacGes do ano; o relevo; a vegetacao, espécie e abundancia bem como a natureza dos
produtos de decomposicdo vegetal; e o tempo geoldgico. Estes fatores estdo correlacionados e ndo tém
sempre a mesma importancia relativa. Desta maneira, se o tempo é longo, o tipo de rocha matriz tem
importancia menor que o fator clima.

Para esta analise foi utilizada a classificacdo brasileira proposta pela Divisdo de Pesquisa
Pedoldgica, através do Boletim Técnico N° 30, Levantamento de Reconhecimento dos Solos do Estado do
Rio Grande do Sul, Ministério da Agricultura (1973). O solo na regido de insercdo do municipio na qual
esta inserida a area do parcelamento do solo é classificada como de Cambissolos e Nitossolos, constituindo

uma zona de transicao entre estas tipologias pedologicas.
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» Cambissolos

Sé&o solos rasos a profundos, apresentando no perfil uma sequéncia de horizontes A-Bi-C ou O-
A-Bi-C, onde o horizonte Bi é do tipo B incipiente. As condic¢des de drenagem desses solos variam de bem
drenados a imperfeitamente drenados, dependendo da posi¢do que ocupam na paisagem. Cambissolos sdo
solos em processo de transformacdo, razdo pela qual tem caracteristicas insuficientes para serem
enquadrados em outras classes de solos mais desenvolvidos. Por exemplo, o gradiente textural pode ser
insuficiente para classificar o solo como Argilosos, ou a CTC é muito alta para classifica-los como
Latossolo.

A presenca de fragmentos de rocha é comum no perfil dos Cambissolos, atestando um baixo grau
de alteracdo (= pouca intemperizacdo) do material. Esses tipos de solos apresentam opcGes para 0 uso com
pastagem nativa e silvicultura, como na regido dos Campos de Cima da Serra. Sdo de forte acidez e baixa
disponibilidade de nutrientes, requerendo praticas conservacionistas intensivas e aplicacdo de elevados
niveis de corretivos e fertilizantes.

»  Nitossolos vermelhos

Solos de argila de atividade baixa, originados de rochas bésicas, com teores relativamente
elevados de Fe»Os, maiores que 15%. Antes de 1999 eram conhecidos como Terra Roxa Estruturada. S&o
solos profundos ou de profundidade média, sdo bem drenados, com textura argilosa ou muito argilosa ao
longo do perfil e possui um reduzido gradiente textural.

A saturagdo por bases € baixa, sendo predominantemente distréficos, com pequenas ocorréncias
de solos eutrdficos e alicos. Sao solos com boas condigdes fisicas. Apresentam como principais limitacdes
a baixa saturacdo por bases e, no caso de relevo ondulado, a suscetibilidade a erosdo e a presenca de
pedregosidade e rochosidade.

»  Solos Ce2 — Associacdo complexa de Cambissolo eutrofico Ta e Th A chermozénico e
moderado com textura argilosa. Para a fase pedrogosa apresentam-se Solos Lit6licos eutroficos A
chermozénico textura média argilosa

»  Solos TRe4 — (Nitossolos Vermelhos), Terra Roxa Estruturada Eutrofica A moderado e
Chermozénico textura muito argilosa relevo ondulado e solos Litolicos eutroficos A chermozénico e
moderado textura média cascalhenta e média fase pedregosa, substrato basalto relevo ondulado e forte
ondulado. J& quanto a Classe de Impacto, os solos da area sdo divididos em alta e baixa resisténcia como

mostra a figura abaixo.
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Figura 67.

Classificacdo dos solos a resisténcia aos impactos ambientais-RS.
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Fonte: FEPAM, 2001. Evidenciada no circulo vermelho localizacéo aproximada do empreendimento.
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3.454. Recursos hidricos

A Area de Influéncia Indireta da Rodovia da Integracdo Mercosul corresponde as unidades
hidrograficas do Rio da Varzea (Figura 01), e abrange a provincia geomorfolégica Planalto Meridional.
Possui area de 9.479 kmz2 e populacao estimada de 305.619 habitantes. Os principais usos da 4gua na bacia
se destinam a irrigacdo, a dessedentacdo animal e ao abastecimento humano (SEMA, 2025).

A bacia tem dimens6es de aproximadamente 140 km no sentido Norte-Sul. No sentido Leste-
Oeste a bacia tem dimenséo aproximada de 70 km na porcdo central da bacia, diminuindo no extremo Sul
para aproximadamente 40 km, com fator de forma igual a 0,4. Possui vazdo media anual de 276,51 m3/s,
sendo os principais cursos de &gua os arroios Sarandi, Goizinho e os rios da VVarzea, Por, Barraca, do Mel,
Guarita e Ogaratim (KEMERICH, P. D. C,; et al., 2015).

Foram identificados na ADA do empreendimento 06 possiveis interferéncias de cursos hidricos,
sendo todas riachos de primeira ordem e 01 interferéncia pelo Rio da Véarzea (Vide Volume 2), onde ja
existe uma ponte para travessia dos veiculos (Vide 3.4.8 Inventario Fotogréfico). Os riachos de primeira
ordem, uma vez identificados nos estudos em posteriori, devem seguir com a Area de Preservacio
Permanente no que tangem os 30 metros previstos no Codigo Florestal Brasileiro, Lei N°12.651/2012,

COmo segue

Art. 4° Considera-se Area de Preservacdo Permanente, em zonas rurais ou urbanas, para os efeitos
desta Lei:

| - as faixas marginais de qualquer curso d’agua natural perene e intermitente, excluidos os
efémeros, desde a borda da calha do leito regular, em largura minima de: (Redacdo dada pela Lei
n®12.727, de 2012).

a) 30 (trinta) metros, para os cursos d’agua de menos de 10 (dez) metros de largura;

Em vistoria, ndo foram previstos cursos hidricos maiores de 10 metros de largura na ADA do
empreendimento, podendo ser revisto nos estudos ambientais aprofundados durante as fases posteriores,
dessa forma, aproxima-se uma area de 18. 200 m2 de APP nos dominios da ADA do empreendimento,
cabe ressaltar que embora a legislacdo brasileira precitada exija 100 metros de APP para cursos hidricos
como o Rio da Vérzea, nesse sentido 1,64 km referentes aos tragados 01, 03 se encontrariam em APP do
Rio da Varzea, ja referente aos tracados 02 e 04 reduz-se para 0,53 km, de forma que, também se faz

necessario levar em consideracao as areas consolidadas, e de utilidade publica.
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https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/L12727.htm#art1
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/L12727.htm#art1

3.455. Uso e ocupacéo do solo

O laudo de uso ocupacdo do solo na etapa de Estudo de Viabilidade Técnica-Econémica-
Ambiental busca caracterizar os usos do solo nas Areas de Influéncia AID e ADA do empreendimento,
com vias de prognosticar os impactos econdmicos, sociais e ambientais a inser¢do da Rodovia da
Integracdo Mercosul nos municipios de Rodeio Bonito- RS, Liberato Salzano-RS e Trindade do Sul-RS.
A AID afetada da Rodovia da Integracdo Mercosul, composta pelos municipios citados acima compreende
uma area territorial total de 597.322 km?, onde a uso predominante do solo é prioritariamente de areas
agricolas.

Figura 68. Macrozoneamento ambiental no rio grande do sul.
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Fonte: CEPSRM/UFRGS - 2001 A

Elaboragao: SEPLAG/DEPLAN - 08/2020 e

Fonte: Adaptado de ATLAS, 2024. Evidenciada no circulo vermelho a localizagdo aproximada do empreendimento.
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A regido da AID se caracteriza em pequenas propriedades, fragmentadas pelo tempo, definidas
por uma agricultura de pequenos produtores, associados a areas de mata (Figura 11), com solos muito
férteis, ingremes, com rochas e fragmentos. Marcada por poucas atividades além dos cultivos de
sobrevivéncia, uma economia que depende dos produtos primarios das propriedades como cereais, leite e
criacédo de pequenos animais, embora este aspecto venha mudando para caracterizar uma regido que esporta
grdos como a soja, e produtos de origem animal para a regido. Quanto ao uso agricola, o sistema de
classificacdo, ou seja, de capacidade de uso das terras, que se propunha a uma ordenacdo do controle da
degradacéo das terras, na agricultura local ja estabelecida, é caraterizado como Classe IV, como proprio a
cultivos anuais (EMBRAPA, 2011)

Trindade do Sul-RS, no que tange as areas urbanas possui atualmente 26% de domicilios com
esgotamento sanitario adequado, 23,1% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizacéo e 5,6%
de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizacdo adequada, ou seja, com presenca de bueiro,
calcada, pavimentacao e meio-fio. Liberato Salzano-RS por sua vez, no que tange as areas urbanas possui
6,3% de domicilios com esgotamento sanitario adequado, 53,4% de domicilios urbanos em vias pablicas
com arborizacédo e 47,8% de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizacdo adequada. Por fim
Rodeio Bonito-RS apresenta em aspectos urbanos, 25,2% de domicilios com esgotamento sanitario
adequado, 90,3% de domicilios urbanos em vias publicas com arborizacao e 24,2% de domicilios urbanos
em vias publicas com urbanizacao adequada (IBGE, 2023).

3.4.5.6. Reconhecimento das vulnerabilidades quanto aos aspectos fisicos

O presente estudo, EVTEA da Rodovia da Integracdo Mercosul, no que tange o meio fisico,
caracterizou as condicionantes pertinentes e sinteticamente identificou 06 pontos de interferéncia de cursos
hidricos de primeira ordem e 01 ponto de interferéncia, onde ocorre passagem por ponte, no Rio da Varzea.
Estas areas uma vez identificadas devem considerar o Cddigo Florestal Brasileiro, Lei N° 12.651/2012,
bem como a Lei de protecédo a vegetacao nativa do bioma Mata Atlantica N° 11.428 de 22 de dezembro de
2006, além das demais legislacdes pertinentes.

Das condicionantes referentes as caracteristicas do solo, ndo foram identificadas &reas com
impedimentos no que tange a ADA estabelecida para a rodovia, sendo apenas um ponto identificado para
alargamento da estrada ja existente correspondente a alteraces na declividade e na rocha ja exposta no
entorno da estrada atual (vide “Proposi¢do dos Tragados™), salientando também que neste ponto, nao €

prevista necessidade de supressdo da vegetacao existente.
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3.4.6. Estudo antrdpico

O estudo do meio antrdpico, ou seja, da associacdo dos seres humanos com 0s mais variados tipos
de meio ambiente, no &mbito deste Estudo de Viabilidade Técnica-Econdémica-Ambiental, EVTEA da
Rodovia da Integracdo Mercosul sub trecho Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS, Trindade do Sul-RS
busca caracterizar o contexto socioeconémico e cultural da AID referente ao empreendimento, e suas

relacGes com o prognostico ambiental.
3.4.6.1. Laudo do meio socioecondmico e cultura

O Estudo em de Viabilidade Técnica-Econdmica-Ambiental em tela, referente a Rodovia da
Integracdo Mercosul, embora contenha 4 tracados, foram todos elaborados a partir de um Unico tracado da
estrada original, com variagdes apenas de curvas, coma excec¢do do desvio principal em Rodeio Bonito —
RS, mais detalhado a frente, também em consideracdo que o estudo avalia com foco ndo s6 a ADA, mas
também a AID, possuem, portanto, as mesmas condicionantes a serem descritas.

O Meio Socioeconémico é caracterizado quase que em sua totalidade por areas agricolas, de
silvicultura, pastagem e alguns trechos menores de segmentos urbanos, salientando-se que ndo atinge areas
de comunidades tradicionais; quilombolas; assentamentos do Instituto Nacional de Colonizagéo e Reforma
Agraria (INCRA) ou reservas indigenas resguardadas pela Fundagao Nacional do indio (FUNAI). No que
tange ao Patrimobnio Histérico Arqueoldgico, conforme consulta ao Cadastro Nacional de Sitios
Arqueoldgicos CNSA/SGPA, ndo foram encontrados sitios arqueoldgicos cadastrados no Instituto do
Patrimdnio Historico e Artistico Nacional (IPHAN) para a AID e ADA da Rodovia da Integracdo
Mercosul.

3.4.6.2. Historico estadual

O povoamento do Rio Grande do Sul pode ser dividido em duas fases distintas, a primeira foi 0
povoamento na zona de campo ou ciclo pastoril, que teve na pecudria a principal fonte incentivadora. Nela
vemos 0s colonizadores portugueses, principalmente os paulistas, espalharem-se pela campanha atras do
gado, e ali fundarem as estancias, embrides de futuros nucleos urbanos. No inicio do século XVII, o atual

Estado do Rio Grande do Sul era constituido pela chamada "Provincia do Tape", situada entre a "Provincia
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do Uruguai", ja conhecida devido ao seu povoamento europeu, € a "Provincia Ibiagd" ou "Mbiaca", que se
estendia desde Santa Catarina acompanhando o litoral.

Figura 69. Povoamento do Rio Grande do Sul.
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Fonte: THOMAS (1976).

A segunda foi o povoamento na zona de mata ou ciclo da colonizacdo europeia, que se verificou
principalmente devido & imigracdo europeia, ndo portuguesa, e a acao das frentes pioneiras. Nela vemos a
fixagcdo dos primeiros imigrantes de origem alemé nos vales e encostas da serra, seguidos pelos italianos
que se radicaram a porc¢éo oriental do planalto. A fim de incentivar o desenvolvimento de areas pouco
povoadas, principalmente das matas sul-rio-grandense, o0 Governo Imperial, logo apos a Independéncia,

promoveu a colonizacdo e, ocupacdo dessas areas com elementos europeus ndo portugueses, especial
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mente alemaes e italianos, que complementaram o nosso povoamento estendendo-se em todas as direcdes.
(Thomas, 1976). Como mostra a figura abaixo, a regido que hoje abrange os municipios de Rodeio Bonito-
RS, Liberato Salzano-RS e Trindade do Sul-RS tiveram o que chamamos de povoamento misto, inclusive
nacionais, ocasionando até hoje, uma grande diversidade cultural que impacta também na economia e no

meio ambiente.
3.4.6.3. Contextualizando a AID

Nos limites do planalto, a regido dissecada pelo rio Uruguai e seus afluentes foi completamente
coberta por uma floresta densa, caracteristica da Mata Atlantica, por essa caracteristica, tardou em gerar
interesse pelos fazendeiros, dessa forma, a regido foi colonizada a partir do inicio do século passado (do
século XIX e inicio do século XX), (EMBRAPA, 2011). A colonizacdo da regido partiu basicamente da
divisdo minifundiaria. Uma das grandes influéncias na caracterizacdo agraria da regido surgiu da
colonizacdo Portugueses e de Acorianos no noroeste do estado, bem como no entendimento popular da
composicao do gaucho, enriquecendo a culinaria e a arquitetura (RUTZ, 2011).

Para Rodeio Bonito-RS a colonizacdo chegou no final do século XIX e até por volta de 1910,
quando o local era conhecido como Rio da Véarzea ou Costa do Rio (RODEIO BONITO, 2025). Para
Liberato Salzano-RS a colonizagdo teve caracteristicas semelhantes, quando em 1931, um grupo de
familias, proveniente do Municipio de Guaporé, uma vez tendo constado a fertilidade do solo, deu inicio
ao significativo progresso agricola (LIBERATO SALZANO, 2025). O municipio de Trindade do Sul,
desde sua colonizacdo fez parte, como comunidade integrante, dos Municipios de Cruz Alta, nos anos de
1833 a 1858, esteve subordinada ao Municipio de Passo Fundo, posteriormente a Regido do Planalto Médio
de 1858 a 1874 e ao Municipio de Sarandi de 1939 a 1959, seguido de Nonoai, de 1959 a 1988, quando
entdo se tornou Trindade do Sul ao se desmembrar (TRINDADE DO SUL, 2025).

Atualmente, os municipios sdo atuantes ativos no desenvolvimento regional. Para Rodeio Bonito-
RS, no ano de 2021, o PIB per capita era de R$ 47.593,36. Na compara¢do com outros municipios do
estado, ficava nas posicdes 247 de 497 entre os municipios do estado, ja no que tange o percentual de
receitas externas, em 2023 era de 90,29%, o que o colocava na posi¢do 64 de 497 entre os municipios do
estado (IBGE, 2023). Para Liberato Salzano, no mesmo ano, o PIB per capita era de R$ 33.898,65. Na
comparagdo com outros municipios do estado, ficou nas posi¢cdes 386 de 497 entre os municipios do estado
e na posi¢do 1815 de 5570 entre todos os municipios. Ja no que tange o percentual de receitas externas em
2023 era de 81,89%, o0 que o colocava na posi¢do 170 de 497 entre os municipios do estado (IBGE, 2023).

FREDERICO
WESTPHALEN

@ URI

55

Por fim, para Trindade do Sul, no mesmo ano o PIB per capita foi de R$ 60.779,96, quando em comparacéao
com outros municipios do estado, ficou nas posicdes 153 de 497, e na 628 de 5570 entre todos 0s
municipios. J& no que tange o percentual de receitas externas, em 2023 era de 80,91%, o que o colocava

na posicao 186 de 497 entre todos 0s municipios do Rio Grande do Sul.

3.4.7. Laudo de passivos ambientais

No que tange o Estudo de Viabilidade Técnica-Econdmica-Ambiental, EVTEA da Rodovia da
Integracdo Mercosul, subtrecho Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS, Trindade do Sul-RS, embora
identificadas areas degradadas ao longo da atual estrada consolidada estudada, tais ocorréncias nao
configurardo passivos ambientais a serem tratados durante a elaboracéo do presente projeto.

As areas degradadas que poderiam, por ventura, caracterizar passivos ambientais referem-se a
recuos de talude realizados por terceiros com o intuito de extracdo de material para emprego como
revestimento primario de acessos e configuram ambientes dotados de material de possivel emprego na
execucéo e suporte da paviementacao.

De forma que, em referencia as areas degradadas, e por sconsequéncia dos passivos ambientais,
deve-se aprofundar o estudo nas etapas licencidveis posterios, como no Estudo de Impacto Ambiental
(EIA), todos os problemas poderéo ser tratados a partir da identificacdo de novos passivos ambientais.
Seja pela abertura de plataforma de terraplenagem, explorados como ambientes fornecedores de
material para a construcdo da rodovia, ou por outros meios, estas serdo tratadas pelos servigos de
recuperacao ambiental previstos para mitigacéo e recuperacédo dos impactos ambientais provocados pela
implantacdo da rodovia, tanto inicialmente proposto no estudo em tela, como estabelecidos nos estudos

posteriores.

DO MEDIO ALTO URUGUAI

\30 CIMAU i

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
(“\_g 3




56

3.4.8. Inventério fotogréafico

Figura 72. Relatorio fotogréafico 03

o :

Z&ADA d' empreédimento. Fent cm os 05 estratos previstos Vegetacdo da area de APP do Rio da Vérzea ao Ingo da margem da ponte j& existente, a qual faz parte

— -
Caracterizacdo da vegetacdo n . ~ R o
para 0 Bioma Mata Atlantica. Sendo possivel identificar gramineas, arbustos, trepadeiras, individuos do trecho da Rodovia da Integragao Mercosul. Coordenadas -27.499200°, -53.160871° (SIRGAS2000).
arboreos.
Figura 71. Relatdrio fotografico 02 Figura 73. Relatorio fotografico 04

Al

Caracterizacdo da veaao “ AD do empreendimento.ssivel identiflcr indlvuo de Jeriva Caracterizacdo da vegetacdo presente na APP do entorno do Rio da Varzea, composta em grande parte
(Syagrus romanzoffiana), coqueiro nativo. por individuos arbustivos e gramineas, trecho da ponte existente para travessia. Coordenadas -27.499592°,
-53.160433° (SIRGAS2000).
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Figura 74. Relatdrio fotografico 05

Caracterizacdo da vegetacdo na ADA do empreendimento, cactdcea do Género Cereus sp. com

Caracterizacdo da vegetagdo na ADA da Rodovia da Integragdo Mercosul, individuo de Araucaria cultura de milho ao fundo, em seguida visualizagdo de fragmento florestal, ja fora da 4rea da ADA.

(Araucaria augustifolia).

Figura 77. Relatdrio fotografico 08

Figura 75. Relatorio fotografico 06

Caracterizagdo da ADA do empreendimento, area agricultavel com cultura de soja, e com presenca

ADA do empreendimento da Rodovia da Integracdo Mercosul com cultura de milho e predominéancia de espécies exotica ao fundo, Pinheiro-americano (Pinus elliottii)

de uso do solo para desenvolvimento agricola.
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Figura 78. Relatério fotografico 09 Figura 80. Relatdrio fotografico 11

Caracterizacdo do meio fisico e bidtico da ADA do empreendimento. Como padrdo, expressiva area Inicio do treco da onte do Rio da Vérz, ao fundo a vegetacdo da APP do curso hidrico com
agricultavel com fragmentos florestais dispersos, e grande abundancia de gramineas. presenca de emergentes bem preservadas. Coordenadas -27.498425°, -53.159959° (SIRGAS2000).

Figura 79. Relatério fotografico 10 Figura 81. Relatorio fotogréafico 12

Caracterizagéo da ADA do empreendimento, sendo possivel observar os usos da terra para criagdo Avrea de afloramento rochoso com presenca predominante de gramineas caracterizando variagdes do
de gado, com a presenca de gramineas, e individuos arbéreos dispersos na paisagem. meio fisico de trecho da ADA da Rodovia da Integracdo Mercosul.
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Figura 84. Relatorio fotografico 15

< it © ¥ i e < P X i o Ak ¥
Imagem de curso hidrico, caracterizado como riacho de primeira ordem, com APP previsto de 30m,
com caracteristicas de assoreamento, presente na ADA da Rodovia da Integragcdo Mercosul. Integragédo Mercosul. Ao fundo casas da comunidade ao longo do trecho.

Boeiro de canalizacdo de riacho de primeira ordem presente na éreada ADA da Rodovia da

Fiura 83. Relatdrio fotografico 14

g
7

Presenca de Hedychium coronarium (Lirio-do-brejo), espécie exdtica invasora presente em curso Caracterizagao de riacho de primeira ordem identificado na ADS do empreendimento da Rodovia
hidrico identificado na area da ADA da Rodovia da Integracdo Mercosul. da Integracdo Mercosul, com APP presente.
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Caracterizacdo do meio antropico, aspectos culturais e sociais. Capela estabelecida na ADA da
Rodovia da Integragdo Mercosul. No entrono caracterizacdo do solo na area prevista a sofrer
nivelacdo para ajuste das curvas na entrada da ponte do Rio da Véarzea.

Figura 87. Relatorio fotogréafico 18

Caracterizacdo dos meios fisico e antrépico. Uso e ocupacdo do solo expressivamente agricola,
caracterizando insumos produzidos na area. Também de possivel visualizacdo, caracteristicas do
tipo de solo presente na area.
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Figura 88. Relatdrio fotografico 19

Area com sinalizacdo de perigo, no inicio do trecho de alague proximo a calha do Rio da Varzea,
corrigido pelo Tragcado 02. Coordenadas -27.492868°, -53.133139° (SIRGAS2000).

Figura 89. Relatdrio fotogréafico 20

2 4 ues i R

Caracterizacdo do tipo de rocha do Grupo da Serra Geral-vulcanismo bésico, ocorrente na ADA
trecho no municipio de Rodeio Bonito-RS. Local com caracteristicas de esploracdo de rocha,
podendo ser utilizado como insumo para as obras futuras — Recuo de Talude.
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Figura 90. Relatdrio fotografico 21

Figura 92. Relatdrio fotografico 23

AN !

Aspectos socioculturais, e de antropizacdo de trecho . ADAo epndimento. Inicio do trecho da rodovia Rodovia da Integracdo Mercosul, no municipio de Rodeio Bonito-RS.
Na imagem parte final da estrada afastada ja existente. Coordenadas -27.472153°, -53.182624°

(SIRGAS2000).

Figura 91. Relatorio fotogréafico 22 Figura 93. Relatorio fotografico 24

S

Treho ja asfaltado sob coordenada -27.5997°, -53.090554° (SIRGAS2000), representando as Encerramento do trecho da Rodovia da Integragdo Mercosul no municipio de Trindade do Sul-RS.
areas mais urbanizadas ao longo do trecho da Rodovia da Integragdo Mercosul. Coordenadas -27.522849°, -52.904157° (SIRGAS2000).
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3.4.9. Proposicao de tracados

Conforme abordado nos estudos geométricos, foram identificamos e avaliadas, as possiveis
variacbes de curvas e rampas dos tracados propostos para a implantacdo do trecho rodoviario da
Rodovia da Integracdo Mercosul, a ser pavimentado. Foram delimitados, sob equipe multidisciplinar,
04 alternativas, de correcGes de tracado, denominadas Tragado 1 ou Original, Tragado 2, Tracado 3
eTracado 4. Nao foram apresentadas para analise outras alternativas de correcdes de tragado.

As alternativas de corre¢des do Tracado 01, 02, 03 e 04 ja foram descritas no ambito do Estudo
Geométrico, e aqui serdo apresentados os dados e comentarios no que tange as questdes ambientais
incidentes, conforme se apresentado a seguir.

No que tange 0 Uso e Ocupacéo do solo, em todos os tragcados pode-se estabelecer a expressiva
predominancia de uso agricola, de exploracdo para pastagens a cultivo de culturas como o milho e a soja,
e a presenca de eucaliptos, com excessdo das areas pontuais urbanas. Neste recorte da paisagem, ocorrem
esparcos fragmentos florestais em suma constituidos por vegetacdo dos diferentes extratos caracteristicos
do bioma Mata Atlantica, e em regeneracdo em todos os 3 estagios, de inicial, médio a avancado
(CONAMA, 1998), constituido, portanto, de gramineas, individuos de porte arbustivo e arboreo,
chegaando a ocorrer a presenca de emergentes (vide “Laudo de Cobertura Vegetal”). Ainda no que tange
os recursos hidricos, foram identificados um total de 07 lagos marginais (acudes) dentro da delimitacéo
da ADA do empreendimento, sendo fato comum para todos os tracados. No mais, foram verificados usos
para fins de edificacBes, solo exposto, a propria estrada ndo pavimentada, e trecho urbanizado com
pavimentacdo ja presente

Considerando que o estudo em questdo prevé a pavimentacdo de rodovia consolidada, porém
ndo pavimentada, com retificacdes de tragado, optou-se por ndo considerar os custos de desapropriacao,
em nenhum dos tracados propostos, uma vez quen nao serdo significativos na definicdo da viabilidade
econbmica, nem no que tange a viabilidade ambiental.

N&o foram identificadas necessidades de interferéncias nas infraestruturas existentes (sistemas
de abastecimento de agua - captacOes, redes de distribuicdo e estacbes de tratamento; sistemas de
esgotamento sanitario - rede coletora e estacOes de tratamento; aterros sanitarios; sistemas viarios -
estradas vicinais e acessos), bem como interferéncias com equipamentos urbanos e/ou bens publicos,
como escolas, hospitais, no que tange todos os tragados.

Por fim, pontuamos que ndo foram identificados trechos, em nenhum dos Tragados, que
mostrassem necessidade de construgédo de dispositivos associados a estabilizacdo de encostas ingremes

e/ou instaveis, como contengdes, porém, caso haja esta necessidade, a estabilizagdo podera decorrer via
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aplicagéo de revestimentos corticais grampeados, estruturas de concreto armado com tirantes protendidos
e/ou pelo emprego de muros de gravidade.

3.4.9.1. Necessidade de intervencdes especiais compartilhadas por todos os tracados

Para garantir condicGes de trafego seguro e irrestrito, as alternativas estudadas preveem um
aumento na ADA da Rodovia da Integracdo Mercosul no trecho anterior ao chegada na ponto que provem
travessia no Rio da Varzea, de forma que, foi estabelecido junto a equipe multidisciplinar a necessidade
de intervencdo especial neste trecho em pontual. O trecho previsto para alteracdo se encontra sob
coorderanas inicio e fim -27.498824°, -53.161647°; -27.499974°, -53.160219° (SIRGAS 2000), e prevé
movimento de massa para alargamento da pista por meio da estabilizacdo do barranco direito, para
contornar a necessidade de envolver a area vegetada ao longo do rio, de forma que salientamos que a arae
prevista para estabilizacdo ndo pretende acarretar na supressdo de nenhuma area vegerata, uma vez que
possui combertura esclusiva de gramineas, muito também pela sua caracteristica de rocha exposta.

De forma geral, ndo foram verificadas outras areas potenciais para intervencdes especificas,

outras ocorréncias especiais deverdo ser verificadas junto aos estudos geométricos e posteriores estudos

ambientais para o ambito do livcenciamento.
3.4.10. Apresentacdo dos tracados: uso e ocupacgdo do solo, vegetagdo e cursos hidricos — ADA

Foram elaborados mapas no ambito do mapeamento das condicionantes ambientais do Tracado
02 apresentados abaixo (vide VOLUME 2) possivel tracado a ser implementado, sendo apresentados
os conflitos das mesmas com o uso e ocupacio do solo, a vegetagdo e as areas de Areas de Preservacéo
Permanente (APP) e 0s possiveis cursos cursos hidricos, considerando a Faixa de Interferéncia, ADA
do empreendimento, de 50 metros a cada lado do eixo central da via, compondo um total de 100 metros.
Dessa forma, apresenta-se abaixo, no (Tabela 09) a relagdo de cobertura do solo da Fl para cada
municipio componente da Rodovia da Integracdo Mercosul.
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Tabela 09. Cobertura do solo na faixa de interferéncia (100m) em cada municipio de implementagdo da
Rodovia da Integracdo Mercosul.

Cobertura do solo Ocupacéo da faixa de Porcentagem (%)
interferéncia (He)

Rodeio Bonito
Formacao Florestal 1.660 3.74%
Pastagem 0.801 1.80%
Mosaico de Usos 17.213 38.78%
Outras Areas Nio Vegetadas 1.586 3.57%
Rio ou Lago 0.739 1.66%
Soja 18.057 40.68%
Outras Lavouras Temporarias 4.331 9.75%
Area total da faixa de interferéncia de 44,386
Rodeio Bonito (He) '

Liberato Salzano
Formacao Florestal 14.249 9%
Silvicultura 0.182 0%
Pastagem 4172 3%
Mosaico de Usos 61.796 40%
Area Urbanizada 4.693 3%
Outras Areas Nio Vegetadas 2.042 1%
Rio ou Lago 1.067 1%
Soja 49.663 32%
Outras Lavouras Temporarias 19.088 12%
Area total da faixa de interferéncia de
Liberato Salzano (He) 156.952

Trindade do Sul
Formacao Florestal 3.107 2.31%
Silvicultura 0.204 0.15%
Pastagem 17.097 12.71%
Mosaico de Usos 60.661 45.12%
Area Urbanizada 0.504 0.37%
Outras Areas N&o Vegetadas 3.137 2.33%
Rio ou Lago 0.562 0.42%
Soja 37.674 28.02%
Outras Lavouras Temporarias 11.487 8.545%
Area total da faixa de interferéncia de
Trindade do Sul (He) 134.434

Area total da faixa de interferéncia da Rodovia da Integracio Mercosul = 335.772 He
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Figura 94: Cobertura do Solo na FI (ADA) da Rodovia da

COBERTURA DO SOLO NA FAIXA DE INTERFERENCIA (ADA) DA ERS-
587 - RODEIO BONITO

B FORMACAO FLORESTAL
PASTAGEM

B MOSAICO DE USOS

B OUTRAS AREAS NAO
VEGETADAS

ERIO OU LAGO

mSOJA

B OUTRAS LAVOURAS
TEMPORARIAS

Figura 95. Cobertura do Solo na FI (ADA) da Rodovia da Integracdo Mercosul do municipio de Liberato
Salzano.

COBERTURA DO SOLO NA FAIXA DE INTERFERENCIA (ADA) DA ERS-

. 587 - LIBERATO SALZANO
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Figura 96. Cobertura do Solo na FI (ADA) da Rodovia da Integracdo Mercosul do municipio de Trindade
do Sul.

COBERTURA DO SOLO NA FAIXA DE INTERFERENCIA (ADA) DA ERS-

- 587 - TRINDADE DO SUL
B FORMACAO FLORESTAL

B 5ILVICULTURA

PASTAGEM
MOSAICO DE USO5

m AREA URBANIZADA

B OUTRAS AREAS NAO
VEGETADAS
mRIO OU LAGO
mSOIA

B OUTRAS LAVOURAS
TEMPORARIAS

E possivel identificar que para todos os municipios a cobertura do solo de maior ocorréncia é
pelo uso agricola, por meio da identificacdo da soja e de outras culturas agricolas, seguidas de outros
usos do solo/mosaico de usos, como ja era possivel identificar pelo Laudo Fisico — Uso e Ocupacéo do
Solo. O municipio com maior porcentagem de ocupacdo por Soja foi Rodeio Bonito-RS, com 41%. Ja
no que tange Outras Lavouras Temporarias, 0 municipio de Liberato salzano teve maior cobertura, com
12% da FI. Para Pastagem, o municipio com maior cobertura na sua Fl foi Trindade do Sul, com 13%.

No que tange a cobertura por Formaces Florestais, ocorre em geral, mas em menor abrangéncia,
como também previsto no Laudo, essas areas geralmente ficam associadas a Cursos Hidricos. O
municipio com maior ocorréncia de Formagdes Florestais foi Liberato Salzano com 9% da sua Faixa de
Interferéncia.

Os Recursos Hidricos, aqui caracterizados principalmente pelo Eio da Varzea e pela ocorréncia
de agudes ao longo da Faixa, cobertura descrita por “Rio ou Lago”, o municipio de Rodeio Bonito-RS
teve maior ocorréncia, com 2% da Faixa de Interferéncia (ADA), seguido por Liberato Salzano e
Trindade do Sul ambos com 1%.

Os dados evidenciados corroboram os Laudos ndo s6 do Meio Fisico, mas também do Meio

Antrépico, mostrando uma regido marcada pelo desenvolvimento baseado na ocupagéo do solo para usos
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agricolas por meio de culturas ou pastagens, com areas fragmentadas de remanescentes florestais em
menor porcentagem. No que tange a Rodovia da Integracdo Mercosul, os dados mostram que a rodovia,
em foco para o Tragado 02, preve impactos diretos de implantacdo em prioreem areas ja antropizadas, e
com expressiva menor necessidade de intervencdo em areas florestadas, como é discutido a seguir, nas

especificidades de cada tragado.
3.4.10.1. No que tange as caracteristicas de cada tradado

O TO01 possui aproximadamente 33,5 Km de estensdo, o TO3 foi elaborado com
aproximadamente 34,2 Km de extensdo e o Tracado 04 foi concluido com uma extensdo aproximada de
34,1 Km. Estes Tracados percorrem a estrada ja estabelecida, sendo que TO1 corresponde ao trajeto
original, sem nenhum ajuste estabelecido, o TO3 segue o trajado original até uma correcdo de trajeto
pensada para corre¢ao do nivel do terreno e TO4 um conectivo de todas as alteragdes propostas, incluindo
as previstas no T02.

Em relativo ao TO1, percorre a estrada ja consolidada, e foi nomeado assim, justamente por ndo
possuir corre¢des no percurso. No que tangem as variantes ambientais, este tracado exige uma area menor
de supressao de vegetacdo nativa, em contraponto, se estabelece em um trecho especifico delicadamente.
Por estar muito proximo da calha do Rio da Varzea, este tracado possui um trecho que sofre
recorrentemente com a estrapolacéo da vazdo do rio, causando obstrucdo da via, danos a estrada, possivel
dano aos veiculos, e aos transeuntes (Figura 13). O trecho em questéo se localiza sob coordenadas iniciais
e finais -27.492874°, -53.133187°; -27.495644°, -27.495644° (SIRGAS2000), cabendo ressaltar que
nenhum outro trecho do trajeto possui caracteristicas semelhantes. O trecho em questdo costumava ser
utilizado como acesso a balsa que fazia passagem da comunidade para a outra margem, sendo que

atualmente esta balsa ndo existe mais no local.
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Trajeto com histérico de alagamento pela proximidade com a calha do Rio da Véarze (T01).

Figura 97.

Legenda

? Ponteda Integragéo - Rio da Varzea
& Trago Original

Ponte da Integracad’- Rio da Varzea
9 \Q/

- )

ks

Google Earth®
Image©2025Airbis

Fonte: Adaptado de Google Earth Pro, 2025.

O Tragado 03 segue, portanto, a estrada original com excessdo de uma corre¢do proposta para
ajuste de curva de nivel, sendo coordenadas de inicio e fim da corregdo -27.493720°, -53.049830°; -
27.494755°, -53.016992° (SIRGAS2000) (Figura 14).

Esta correcdo, e portanto o Tragado 03, foi desconsiderado apds avaliacdo. Apesar de utilizar de
uma estrada antiga consolidada para o ajuste, as condi¢fes do novo trecho acarretariam em um
alargamento da ADA para ajuste da estrada e pavimentacdo, também pela situacéo estrutural atual da
estrada, bem como pela corre¢cdo de nivel ndo variar significativamente, no que tange a viabilidade
ambiental, este ajuste acarretaria em uma area de supressdo de vegetacdo nativa significativamente maior,
socialmente, além disso, ndo é aderido pela comunidade em geral.

O Tracado 04 foi elaborado para conectar todas as alteragcdes propostas nos Tragados 02 e 03
agregando-as em um tracado Unico. A primeira corregdo ocorre no trecho da estrada original, em Rodeio
Bonito, onde a estrada se aproxima a poucos metros do Rio da Varzea, coordenadas de inicio e fim da
correcdo -27.493036°, -53.135089°; -27.499253°,-53.123555° (SIRGAS 2000) mais detalhadamente
discutido no “Tragado 02 abaixo. A segunda alteragdo corresponde a um pequeno ajuste de curva no
inicio da area urbana do distrito de Pinhalzinho coordenadas de inicio e fim da corregdo -27.506697°, -
53.092590°; -27.505652°, -53.091890° (SIRGAS2000), ja a terceira correcdo corresponde a apresentada
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anteriormente no Tragado 03 (Figura 98).

Figura 98. Trajeto com corregéo proposto no Tragado 03.

Tragado 03 B8 Legenda

©  Comunidade S&o Joao BAtista
& Tragado 03
&+ Tragado Original

Trajeto com corregéo proposto pelo Tragado 03.

J
&
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Google Earth e

Image © 2025 Airbus )
Fonte: Adaptado de Google Earth Pro, 2025. Em vermelho o trajeto original seguindo a estrada utilizada atualmente, em

branco a corregéo proposta.

O T04 foi elaborado prevendo uma alternativa que se complementa-se de todas as corregde
elaboradas para o trecho da Rodovia da Integracdo Mercosul, basea-do nos estudos interdisciplinares,
bem como alternativa a ser considerada para 0s estudos ambientais, sociais e econdmicos, porém devido
as caracteristicas ja citadas na em relagdo ao TO1 e ao T03, e no que tange as demandas ambientais, este

tracado foi considerado uma alternativa menos viavel em relacdo ao tracado T02.
3.4.10.2. Enfoque ao tracado 02 — T02

O T02 possui um trajeto de aproximadamente 33,4 km, salva guarda a excecdo de dois trechos,
segue a estrada consolidada original. O primeiro trecho com alteracdo de tracado se encontra nas
coordenadas de inicio e fim do trecho de -27.493036°, -53.135089°; -27.499253°,-53.123555°
(SIRGAS2000) (Figura 15). Esse desvio foi criado a partir de diversos fatores. O trecho original segue
costeando a calha do Rio da Varzea até de se afastar naturalmente, este trecho consolidado compde a
APP de 100m do rio citado, devido a as caracteristicas de sua localizacdo, € comum que quando a vazdo
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do rio aumente devido ao excesso de chuvas ocorra o alagamento temporario de parte da estrada. O
alagamento desse trcho pode causar ndo somente a obstru¢do da via, como também a danificacdo de
veiculos e transeuntes, além de causar problemas estruturais na estrada, no que tange as implicacfes
ambientais, é necessario pontuar que obras tdo proximas ao curso hidrico podem causar ndo somente o
assoreamento desse rio, como também facilitar a contaminacéo direta ou indireta da agua, afetando a
qualidade fauna e flora locais.

De forma a resolver esta questdo, este tracado propde contornar a montante, desviando pelas
areas de lavoura e retornando ao trecho original alguns aproximadamente 1,5 km a partir do inicio da
alteracdo. Essa alteracdo prevé a supressdo de vegetacdo uma area de aproximadamente 0,68 ha de acordo
com a delimitacdo da ADA do empreendimento, avaliando-se a necessidade de supressdo de 15m para
cada lado do eixo central da via (Figura 14). E essencial salientar que a vegetagao presente neste trecho
é licenciavel e ndo configura APP ou Area de Reserva Legal, 0 que causaria impedimentos para sua
supressao, além disso, frisamos que os estudos de impacto ambientais posteriores e o licenciamento do
empreendimento deve prever a compensacdo dessa area. Cabe pontuar que a perda de area agricultavel,

mesmo com a corre¢do do tracado, ndo € significativa, e por tanto, ndo foi considerada.

Figura 99. Areas passiveis de supressao no trecho de corregio do T02.

Ajuste de trecho no T02 : Legenda

Area prevista para supresséo de individuos na # Area prevista para supresséo-ADA
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Fonte: Adaptado de Google Earth Pro, 2025.

O segundo ajuste proposto neste tracado buscou uma corregdo de curva e também a preservacao
indireta de uma capela, simbolo religioso importante para a comunidade, além de ser um ajuste

considerada pontual no que tange o trecho da estrada original, como mostra a figura a seguir.

Figura 100. Segundo ajuste proposto pelo Tracado 02.
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Fonte: Adaptado de Google Eath Pro, 2025.
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3.4.11. Avaliacdo dos impactos ambientais da Rodovia da Integragdo Mercosul

No que tange o presente Estudo de Viabilidade Técnica-Econdmica-Ambienta, EVTEA da
pavimentacdo da Rodovia da Integracdo Mercosul, considerando as caracteristicas comuns de todos os
tracados com enfoque ao Tracado 02. A atribuicdo dos graus de impacto relativos ao empreendimento foi
realizada através da avaliacdo de cada uma das subareas que compdem 0s componentes-sintese
apresentados na metodologia, sendo: Meio Bidtico, Meio Fisico, Meio Antropico (Social, Cultural e

Econdmico) e Povos Tradicionais.




Os Graus foram atribuidos em uma escala continua de zero “0” a um “1” sem comparacao
com os demais empreendimentos, considerando que nessa escala o zero “0” significa a auséncia de impacto
enquanto o um “1” representa 0 comprometimento total dos processos inerentes a cada uma das subareas
previstas.
3.4.11.1. indices ambientais
A partir das analises de todas as subareas foram compostos os valores/indices por
aproveitamento para cada um dos componentes, tais valores foram relacionados a pesos definidos por
subareas. Os indices obtidos, bem como os pesos atribuidos para todas as subareas estdo apresentados no

quadro a seguir.

Tabela 10. Avaliacdo dos indices ambientais da Rodovia da Integracdo Mercosul.
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Sistemas sintese Indice de ir’[lpactos por Média de indic,e de impactos por
subdrea area
Comprometimento das Potencialidades 0,060
Perda de Area Agricultavel 0,100
Povos tradicionais
Conflitos 0,010
Territdrio atingido 0,000 0.010
Interferéncia 0,000

3.4.11.2. Concluséo dos impactos avaliados

Para 0 &mbito do estudo em tela de Viabilidade Técnica-Econémica- Ambiental, EVTEA da
Rodovia da Integracdo Mercosul, foi identificada a area com maior incidéncia de impacto foi o Meio
Antrdpico, devido a grande influéncia do empreendimento na comunidade local, seguido do meio biotico
que sofrerd impactos decorrentes, principalmente do periodo de obras. Por fim, os aspectos
socioeconémicos, aqui associados também a area do Meio Antropico devido aos impactos que serdo

gerados na economia local, figura abaixo.

Figura 101. Média de indice de Impacto por Area.

MEDIA DE iNDICE DE IMPACTOS POR AREA
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Povos Tradicionais

Meio Antrdpico Aspectos
Socioeconémicos

Meio Fisico Meio Bidtico

Sistemas sintese Indice de injpactos por Meédia de indige de impactos por
subarea area
Aspectos do meio fisico

Hierarquia Fluvial 0,100

Lagos Marginais 0,400

Eﬁ(rj(:?);ignnigente de Alta Energia 0,000 0,191

Vegetacéo Ciliar 0,500

Intenperismo 0,100

Passivos Ambientais 0,050

Aspectos do meio bidtico

Perda de Vegetacéo Ciliar 0,600

Perda da Cobertura Florestal Nativa 0,400

Potencial de Paisagem 0,100 0,380

Relevancia da Fauna Afetada 0,300

Aumento de acidentes da fauna associados a

rodovia 0,500

Aspectos do meio antropico

Populagdo Atingida 0,800

Perda de Area Territorial 0,200

Circulagdo e Comunicacédo 0,950

Perda de Area Produtiva 0,300

Condicéo de Vida da Populacdo 0,850 0577

Sistemas de Producgdo 0,800

Alteracdo das Condigdes Ambientais 0,800

Alteracdes na dindmica de assentamentos 0,000

Aumento de acidentes associado a rodovia 0,500

Aspectos socioecondmicos
Atividades Econémicas 0,800 0,255
Expressdo dos Recursos Potenciais Atingidos 0,060
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3.4.12. Medidas mitigatdrias e compensatorias - MMC

Para o que tange o estudo preliminar em tela, EVTEA da Rodovia da Integracdo Mercosul,
subtrecho Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS, Trindade do Sul-RS, aspectos ambientais associados,
propde-se Medidas Mitigatorias e de Compensacéo, levando em consideracdo todos os dados apresentados
em referente as mais diversas caracteristicas do empreendimento, bem como a avaliacdo dos impactos
descrita acima, para vais de caracterizar e embasar as agdes subsequentes propostas nos estudos ambientais
posteriores, para licenciamento do projeto. Os aspectos pontuados a seguir buscam contemplar todos as
fases de implantacdo do empreendimento.
3.4.12.1. No que tange as MMC do meio bidtico
» Implantacdo de Programa de Educacdo Ambiental para os trabalhadores da obra e
moradores da regido, além de transeuntes com o objetivo de reduzir a possivel ocorréncia de caca;

» Aplicacdo de vigilancia no canteiro de obras e a execugdo de um Projeto de Resgate e
Manejo da Fauna por parte do empreendedor, com anuéncia do Orgdo Ambiental competente.

» Implantacdo de sinalizacdo ostensivas nos locais da obra.

» Restricdo da remocdo de vegetacdo nas areas das obras aplicando-se métodos racionais,
dentro dos parametros legais, reduzindo-se com isto a impactabilidade na area do empreendimento;

> Implantacdo dos Programas de Recuperacéo de Areas Degradadas imediatamente aos locais
apos desusos;

» Tratamento adequado das &guas de consumo e usos, além do controle de vetores nas areas

do empreendimento;

3.4.12.2. No que tange as MMC do meio fisico
» Deverdo ser evitadas areas de alto potencial a eroséo para a instalacdo das estruturas de
apoio as obras e de obtencdo de materiais de construgdo, ou de descarte de estéreis;

» Implantagdo de sistemas de parede vegetada para estabilizacdo dos taludes, se necessario,
considerando a implantagéo de terracos com rampas e patamares adequados as caracteristicas fisicas dos

solos;
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» Execucdo de drenagem provisoria, com implantacéo de calhas, calhas de crista, canaletas e
saidas laterais, minimizando as erosdes superficiais dos taludes, areas terraplanadas e encostas, se
necessario;

» Execucdo de revestimento vegetal dos taludes através de aplicacdo de parede vegetada,
imediatamente ap06s a conclusdo dos cortes e aterros, preferencialmente com a utilizacdo de vegetacdo
especifica de acordo com as técnicas especificas com minimo revolvimento do solo durante o plantio, caso
caiba;

»  Evitar, quando possivel, a movimentacéo de solos durante o periodo chuvoso;

> Execucdo dos Programas de Recuperacdo de Areas Degradadas t&o logo for possivel para
que sejam acelerados os processos de recomposic¢éo do local.

» Quanto as vias de acessos, deverdo ser reduzidas a velocidade das aguas superficiais com a
implantacdo de tubulacBes e canaletas transversais, seguido de adequacdo nas areas de descargas nos
adjacentes.

» Monitoramento da qualidade da &gua durante o periodo de inser¢do dos trabalhos em calha
hidrica se ocorrer.

» Tratamento adequado das aguas de consumo e usos, além do controle de vetores nas areas
do empreendimento;

» Aplicacdo de um Projeto de Gestdo de Residuos Sélidos.
3.4.12.3. No que tange as MMC do meio antrépico
» Implantagéo de sinalizag&o ostensivas nos locais da obra;

»  Estabelecimento de um rigoroso Cédigo de Conduta para os Trabalhadores da obra (CCT)
a ser devidamente monitorado;

» Priorizagdo para a contratagdo de mado-de-obra local, buscando a internalizagdo do
crescimento do emprego em fungéo das obras nos ambitos municipais;

» Monitoramento da populacgéo, através do auxilio as administracdes no sentido de promover
uma integracdo do projeto, dos trabalhadores e das populagdes atraidas, minimizando os possiveis efeitos
negativos e potencializando os beneficios advindos dos novos contingentes demograficos.

> Apoio técnico das prefeituras, objetivando o ordenamento e a adequacdo da obra e

divulgacéo das possibilidades de contratacéo.
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» Intensificacdo de sinaliza¢do ostensiva, especialmente nas proximidades de propriedades e
travessias;

» Informar a populacgéo residente nas areas proximas as modifica¢fes propostas, informando
sobre o tipo e a intensidade dessas modificacGes através dos meios de comunicacédo, assim como folders
explicativos.

» Manutenc¢do de informacdes a comunidade atraves do Programa de Comunicagdo Social,
sobre a espacialidade de absorcdo de mao de obra do empreendimento através do nimero especifico de
mao de obra necessaria;

» Realizagéo, durante a fase de recrutamento da méo-de-obra de exames e manutencéo desta
pratica com uma periodicidade adequada de acordo com as normas trabalhistas;

» Tratamento adequado das aguas de consumo e usos, além do controle de vetores nas areas
do empreendimento;

» Criacdo de mecanismos de comunicacdo e orientacdo médico-sanitaria de caréater
preventivo, especialmente no que tange as doencas sexualmente transmissiveis para o quadro funcional e
comunidade circunvizinha.

» Estabelecimento de entendimentos diretos entre os construtores e as prefeituras no sentido
de melhor distribuir as demandas excedentes.

» Implantagdo de estacdo para tratamento dos efluentes domésticos gerados no canteiro de
obras;

» Manutencdo de informacBes a comunidade circunvizinha, para diminuir a geracdes de
expectativas e de movimentos especulatérios, através de Programas de Comunicacdo Social a ser
implantados apds aquisi¢do das Licencas Ambientais de Instalacdo do empreendimento.

» Divulgacdo dos beneficios do empreendimento e a capacidade de suporte da estrutura

disponibilizada a populacéo.
3.4.13. Concluséo e consideracoes

O objetivo geral estabelecido para o Estudo de Viabilidade Técnica-Econdémica-Ambiental,
EVTEA da Rodovia da Integragédo Mercosul, subtrecho Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS, Trindade
do Sul-RS, no que tange a gestdo ambiental, atraves da analise dos tracados projetados identificou, de
forma concisa, que o entorno da rodovia é influenciado por areas agricolas, de silvicultura e pastagem em

sua expressiva abrangéncia, com trechos de vegetagdo nativa em fragmentos esparsos abrangendo os mais
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diversos estratos florestais cabiveis ao bioma, com foco para individuos arbustivos e gramineas,
apresentando, portanto, ecossistemas fortemente impactados pela agio antropica, e que compdem a Area
de Influéncia Direta (AID) e a Area Diretamente Afetada (ADA), do presente estudo.

Foram identificadas espécies da flora de atencdo como o Jeriva (Syagrus romanzoffiana) e a
Araucéria (Araucaria augustifolia), assim como sdo previstas espécies da fauna de atencao da conservagédo
para toda a Area de Influéncia. No que tangem as APPs e os Cursos Hidricos, foram identificados 06
trechos com presenca de riachos de primeira ordem e 01 trecho pertencente a travessia do Rio da Varzea,
que devem seguir em confirmacdo com a legislacédo pertinente durante os passos posteriores da rodovia.
Né&o foram identificados passivos ambientais na ADA do empreendimento, também, a pavimentacdo da
rodovia ndo possui nenhuma caracteristica extraordinaria para impedimento do desenvolvimento do
projeto, pelo contrario, se mostra de grande interesse para o desenvolvimento regional.

De acordo com BELLIA & BIDONE (1993) “[...] todas as obras de engenharia interferem no
meio ambiente, gerando modificagdes no seu condicionamento/funcionamento”. No que tange a rodovia
em tela e tratando-se da proposicéo de adequacdo geométrica e pavimentacdo de uma estrada que nédo é
pavimentada, porém usando de um ambiente ja alterado e estabelecido, pode-se afirmar que os impactos
jaevidenciados, apresentam desde ja as carcteristicas dos possiveis impactos da implementacdo. Um dos
grandes pontos negativos em relacdo a implementacé@o de rodovias e 0 meio ambiente, identificado por
ALMEIDA (2019) foi

1) falta de compreensao pelos elaboradores quanto aos objetivos e finalidade dos EIAS;

2) dificuldade de coordenacdo e integracdo dos diferentes estudos dos meios fisico, bidtico e
antropico para avaliagdo dos impactos ambientais;

3) auséncia de competéncia técnica nas diferentes areas do conhecimento ambiental;

4) falta de independéncia e isencédo da equipe executora dos EIAs.

Em geral, os problemas identificados nos EIAs de rodovias e ferrovias sdo semelhantes aos
presentes em outros tipos de empreendimentos.

(Grifado pelos autores)

Dessa forma, conprovando a importancia do estudo preliminar ambiental como embasamento
para a compreensdo dos aspectos posteriores dos estudos ambientais, bem como para embasamento do
aprimoramento dos aspectos apresentados, nestes estudos. Em priori, foi efetuada avaliagdo previa,
abordando os requisitos legais que buscam orientar o processo de diagnostico e prognostico do
empreendimento, para sanar 0s impactos negativos decorrentes da sua futura fase de implantacao, de
forma que este estudo pode, e venha a poder esclarecer, beneficiar e estruturar a necessaria infraestrutura

viaria a regido.
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3.4.13.1. Prospeccdes a partir do desenvolvimento do projeto

Em um cenario de pavimentacdo da rodovia Rodovia da Integracdo Mercosul, subtrecho
Rodeio Bonito-RS, Liberato Salzano-RS, espera-se a prevista manifestagdo dos impactos ambientais
associados a implantagcdo do empreendimento e o0 meio de insercdo. Tais impactos refletem a interacao
do empreendimento em relagdo as alteragdes dos fatores do meio fisico, bidtico e antrdpico
(socioecondmico) avaliadas juntamente as demais informacdes técnicas apresentadas neste documento.

Considerando-se a aplicacdo do tracado proposto de maior viabilidade, o Tracado 02, os
impactos se apresentam, em aspecto geral, dentro dos padrfes esperados oara o tipo de empreendimento a
ser desenvolvido. Ressaltando-se que, para toda e qualquer intervencéo realizada sobre os meios fisico,
bidtico e antropico, existirdo impactos, em maior ou menor grau, nos ambientes e relacbes dos
ecossistemas associados. Portanto, a intensidade dos impactos sofridos pelo meio serd sempre
proporcional as alteragdes condicGes ambientais pré-existentes nas Areas de Influéncia. Salienta-se ainda,
que a proposta de manutencao do eixo da rodovia conforme desenvolvimento da estrada consolidada ja
existente, com excessdes ambientalmente justificaveis, com correcdes de curvas e rampas, tem como
premissa a adequacdo da rodovia as condicdes do ambiente natural de insercdo, visando também, a
minimizagdo dos impactos ambientais prognosticados.

Os impactos positivos ocorrerdo em diversos aspectos, no que tange a natureza socioeconémica
o empreendimento garantira, a mehoria na qualidade de vida ndo s6 da comunidade presente nas Areas
de Influéncia como da comunidade da regido noroeste do Rio Grande do Sul de maneira geral. Propiciara
a melhoria das condicdes de acesso, a partir do Tracado 02, mesmo em épocas de grande potencial
pluviométrico. Econbmicamente, é possivel afirmar que o empreendimento contribuird positivamente
para o intercambio comercial regional. No meio bi6tico é preciso pontual a compensacdo das areas com
supressdo da vegetacdo, como prevé a legislacdo ambiental e que pode acarretar a longo prazo, no
aumento de trechos das matas ciliares.

No que tamge os impactos negativos, no meio fisico destacam-se 0s impactos decorrentes da
movimentacdo de terra, possiveis alteracbes topograficas, geracdo de sedimentos e risco de
assoreamento dos corpos d'agua adjacentes a estrada. Sobre o meio biético, pontuamos a necessidade
de supressdo de areas hoje vegetadas, com eliminagdo de exemplares de porte arbéreo e arbustivo, e
algum incremento do risco de afugentamento e atropelamento de exemplares da fauna, tanto na etapa

de obras quanto pelo aumento na velocidade utilizada pelos condutores, prevista apos a pavimentacao.

3.4.13.2. Prospeccdes a partir do ndo desenvolvimento do projeto
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Neste cenério, de ndo pavimentacdo da Rodovia da Integracdo Mercosul, ndo haveriam alteraces
nas condicdes, e fatores ambientais atualmente estabelecidos e verificados por meio do estudo em tela,
uma vez que o subtrecho Rodeio Bonito - RS, Liberato Salzano - RS, Trindade do Sul - RS permaneceriam
em suas condicGes atuais.

O acesso via o trecho em tela permaneceria comprometido, incorrendo em dificuldade de acesso
a servicos basicos, como saude e educacao, além de incorrer em limitantes no que tange o desenvolvimento
humano, econémico e social. Outrossim, o transporte de bens de consumo e o escoamento de produtos
agricolas, continuariam impactados pela péssima qualidade da estrada, gerando dificuldades e limitacdes,
para o estabelecimento de interaces econdmicas e sociais. Cabendo salientar que o trecho continuara
passando por intercorréncias acarretadas pelas variacbes das chuvas na vazdo do Rio da Varzea,
danificando e obstruindo trechos da rodovia. Em retdrica, a ndo execucao do projeto retiraria efetivamente

a chance de melhorias em todos os aspectos avaliados neste EVTEA.

3.4.14. Conformidades legais

No que compete as Conformidades Legais pelo Estudo de Viabilidade Técnica-Econdmica-
Ambiental, EVTEA da Rodovia da Integracdo Mercosul, serdo apresentadas as etapas posteriores
referentes a implementagéo do empreendimento, no que tange o contexto Legal e a Legislacao pertinente,
direta ou indiretamente relacionadas, sob vias de embasar o estudo em tela, e direcionar os estudos

ambientais posteriores.

3.4.14.1. Licenciamento ambiental

O licenciamento ambiental € um dos principais instrumentos da Politica Nacional do Meio
Ambiente, Lei n° 6.938 de 31 de agosto de 1981, sendo regulamentado pela Resolugdo CONAMA n° 237
de 19 de dezembro de 1997, bem como amparada por Leis especificas para cada ambito ambiental como
a Politica Nacional de Residuos Solidos, Lei N° 12.305 de 02 de agosto de 2010 e legislagOes estaduais
pertinentes, no caso do Rio Grande do Sul, pode-se pontuar a Lei N° 15.434, de 9 de janeiro de 2020, a
qual institui o Cédigo Estadual do Meio Ambiente do Estado do Rio Grande do Sul.
No Brasil, esse processo visa garantir que os empreendimentos potencialmente poluidores
cumpram requisitos legais e ambientais para mitigar impactos negativos sobre o meio ambiente, de modo

a manter a preservacao e executar a recuperacdo do meio ambiente natural. No Rio Grande do Sul, o
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licenciamento ambiental segue as diretrizes federais, com normativas especificas estabelecidas pela
Fundagéo Estadual de Protecdo Ambiental-FEPAM, conforme previsto no Sistema Estadual de Protecéo
Ambiental-SISEP-RS.

A Resolucdo CONAMA n° 237, de 19 de dezembro de 1997, que regulamenta os aspectos do
licenciamento ambiental no Brasil e complementa a Politica Nacional do Meio Ambiente, Lei n°
6.938/1981, determina que o 6rgdo ambiental competente, ao verificar que determinado empreendimento
ou atividade ndo possui potencial para causar significativa degradacdo ao meio ambiente, definira os
estudos ambientais necessarios para o respectivo processo de licenciamento, considerando a natureza, o
porte e a localizagdo da atividade, bem como 0s impactos ambientais associados.

A Resolucdo CONAMA 237/1997, de maneira geral, revisa os procedimentos e critérios

utilizados no licenciamento ambiental, de forma que considera em seu Art. 1°

Licenciamento Ambiental: procedimento administrativo pelo qual o 6rgdo ambiental competente
licencia a localizacdo, instalacdo, ampliacdo e a operacdo de empreendimentos e atividades
utilizadoras de recursos ambientais, consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou
daquelas que, sob qualquer forma, possam causar degradacdo ambiental, considerando as
disposicdes legais e regulamentares e as normas técnicas aplicaveis ao caso.

(Grifado pelos autores)

De acordo com o Art. 8 da Lei Complementar N° 140 de 08 de dezembro de 2011, a qual fixa
normas [...] para a cooperacao entre a Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios nas a¢des
administrativas [...] relativas a protecdo das paisagens naturais [...] do meio ambiente, a0 combate a
poluicdo em qualquer de suas formas e a preservacao das florestas, da fauna e da flora.”.

Dessa forma, é o 6rgdo ambiental estadual ao qual cabe o licenciamento de empreendimentos
de significativo impacto ambiental e que estejam localizado intermunicipalmente, porém ainda em um
Unico estado, ou dentre outras caracteristicas, quando 0 municipio ndo possui estrutura na area
(Secretaria de Meio Ambiente).

Como o empreendimento se estabelece circunscrito nos municipios de Rodeio Bonito-RS,
Liberato Salzano-RS e Trindade do Sul-RS, permanecendo no territorio somente do estado do Rio Grande
do Sul, o licenciamento ambiental ficara sob responsabilidade estadual, por meio da Fundacdo Estadual de
Protecdo Ambiental-FEPAM, vinculada a Secretaria do Meio Ambiente e Infraestrutura do Estado do Rio
Grande do Sul-SEMA-RS.

O licenciamento ambiental no Brasil e por consequéncia no estado do Rio Grande do Sul, ocorre

em trés principais modalidades, a depender da complexidade e do porte da atividade e/ou empreendimento.
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As etapas do processo incluem a Licenga Prévia - LP, a Licenca de Instalagdo - LI e a Licenga de Operacédo
- LO, seguidas da renovagdo periddica da Licenca em vigor.
» Licenca Prévia (LP)

A Licenca Prévia é concedida na fase de planejamento do empreendimento e estabelece a
viabilidade ambiental do projeto. Essa etapa exige estudos ambientais como o Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) e o Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA), quando necessario. No Rio Grande do Sul,
a FEPAM avalia a localizacdo e as diretrizes para a implantacdo do empreendimento, considerando a
legislacdo estadual e os Zoneamentos Ecoldgico-Econdmicos (ZEE).

» Licenca de Instalagdo (LI)

A Licenga de Instalacdo autoriza a constru¢do do empreendimento, exigindo que todas as
condicdes da Licenca Prévia sejam cumpridas. O empreendedor deve implementar medidas mitigadoras e
programas ambientais determinados na fase anterior. A legislacdo galcha pode exigir audiéncias publicas
e a elaborac&o de Planos de Controle Ambiental (PCA) e Programas de Recuperacéo de Areas Degradadas
(PRAD).

» Licenca de Operacéo (LO)

A Licenca de Operacdo é emitida apds a conclusdo das instalacdes, permitindo o inicio das
atividades do empreendimento. O 6rgao ambiental verifica se todas as exigéncias da LI foram cumpridas,
incluindo planos de monitoramento e controle ambiental. No Rio Grande do Sul, a LO pode ter prazo de
validade variavel, sendo necessaria renovacao periddica.

O licenciamento ambiental no Brasil e, por tanto no estado do Rio Grande do Sul, € um processo
essencial para conciliar o desenvolvimento econdmico com a preservacao ambiental. As legislacdes
federais e estaduais estabelecem diretrizes rigorosas para garantir que atividades potencialmente
poluidoras sejam controladas e monitoradas de forma adequada, de forma que a atuacdo de Orgaos
ambientais se torna fundamental para assegurar que o processo de licenciamento ocorra efetivamente e
com transparéncia, de modo a promover a sustentabilidade e a qualidade de vida de todos 0s seres vivos,

das presentes as futuras geragdes, como prevé a Constituicdo Federal Brasileira (2012).

3.4.14.2. Legislacdo pertinente

Ambito Federal
»  Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988 — essencial, porém néo limitado ao

Art. 225 “Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo e
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essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e
preservé-lo para as presentes e futuras geragdes.”

»  Lei N°5.197 de 03 de janeiro de 1967 — DispGe sobre a protecdo a fauna e da outras

providéncias.

>  Lein®7.653 de 12 de fevereiro de 1988 — Altera a redacéo dos arts. 18, 27, 33 e 34 da Lei
n°5.197, de 3 de janeiro de 1967, que dispde sobre a protecdo a fauna, e dé outras providéncias.

>  LeiN°6.938 de 31 de agosto de 1981 — Dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente,

seus fins e mecanismos de formulacgéo e aplicacéo, e da outras providéncias.

> Lei N°7.347 de 24 de julho de 1985 — Disciplina a acdo civil publica de responsabilidade

por danos causados ao meio-ambiente, ao consumidor, a bens e direitos de valor artistico, estético,
historico, turistico e paisagistico (VETADO) e da outras providéncias.
> Lei N°9.433 de 08 de janeiro de 1997 — Institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos,

cria o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos, regulamenta o inciso X1X do art. 21 da
Constituicdo Federal, e altera o art. 1° da Lei n® 8.001, de 13 de marco de 1990, que modificou a Lei n°
7.990, de 28 de dezembro de 1989.

Lei N°9.605 de 12 de fevereiro 1998 — Dispde sobre as san¢des penais e administrativas derivadas

de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e dé outras providéncias.

>  Lei N° 14.026 de 15 de julho de 2020 — Atualiza 0 marco legal do saneamento basico e

altera a Lei n° 9.984, de 17 de julho de 2000, para atribuir & Agéncia Nacional de Aguas e Saneamento
Basico (ANA) competéncia para editar normas de referéncia sobre o servico de saneamento, a Lei n°
10.768, de 19 de novembro de 2003, para alterar 0 nome e as atribui¢cGes do cargo de Especialista em
Recursos Hidricos, a Lei n®11.107, de 6 de abril de 2005, para vedar a prestacdo por contrato de programa
dos servicos publicos de que trata o art. 175 da Constituicdo Federal, a Lei n® 11.445, de 5 de janeiro de
2007, para aprimorar as condicdes estruturais do saneamento basico no Pais, a Lei n® 12.305, de 2 de agosto
de 2010, para tratar dos prazos para a disposi¢cdo final ambientalmente adequada dos rejeitos, a Lei n°
13.089, de 12 de janeiro de 2015 (Estatuto da Metropole), para estender seu ambito de aplicacdo as
microrregides, e a Lei n° 13.529, de 4 de dezembro de 2017, para autorizar a Unido a participar de fundo
com a finalidade exclusiva de financiar servigos técnicos especializados.

>  Lei N° 11.428 de 22 de dezembro de 2006 — Dispde sobre a utilizacdo e protecdo da

vegetacdo nativa do Bioma Mata Atlantica, e da outras providéncias;
>  Lei N° 12.651, de 25 de maio de 2012 — Cddigo Florestal Brasileiro. Dispde sobre a
protecdo da vegetacdo nativa; altera as Leis n.° 6.938, de 31 de agosto de 1981, 9.393, de 19 de dezembro
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de 1996, e 11.428, de 22 de dezembro de 2006; revoga as Leis n.° 4.771, de 15 de setembro de 1965, e
7.754, de 14 de abril de 1989, e a Medida Provisoria n® 2.166-67, de 24 de agosto de 2001; e da outras
providéncias.

>  Decreto N° 24.643 de 10 de julho de 1934 — Codigo de Aguas, cuja execucio compete ao

Ministério da Agricultura e que vai assinado pelos Ministros de Estado.
»  Decreto Legislativo N° 99.274 de 06 de junho de 1990 — Regulamenta a Lei n° 6.902, de 27

de abril de 1981, e a Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, que dispdem, respectivamente sobre a criagcdo

de Estacbes Ecoldgicas e Areas de Protecdo Ambiental e sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, e
da outras providéncias.
»  Decreto Legislativo N° 6.670 de 21 de novembro de 2008 — Regulamenta dispositivos da

Lei no 11.428, de 22 de dezembro de 2006, que dispde sobre a utilizacdo e protecdo da vegetacao nativa
do Bioma Mata Atlantica.

»  Decreto N°11.960 de 21 de margo de 2024 - Dispde sobre o Conselho Nacional de Recursos

Hidricos.

»  Resolugdo CONAMA N° 001 de 23 de janeiro de 1986 — O CONSELHO NACIONAL DO
MEIO AMBIENTE - IBAMA, no uso das atribui¢es que lhe confere o artigo 48 do Decreto n° 88.351,
de 1° de junho de 1983, para efetivo exercicio das responsabilidades que lhe sdo atribuidas pelo artigo 18

do mesmo decreto, e Considerando a necessidade de se estabelecerem as defini¢des, as responsabilidades,
0s critérios basicos e as diretrizes gerais para uso e implementacdo da Avaliacdo de Impacto Ambiental
como um dos instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente.

»  Resolugdo CONAMA N° 005 de 15 de junho de 1989 — O CONSELHO NACIONAL DO
MEIO AMBIENTE - CONAMA, no uso das atribui¢6es que lhe confere o inciso VII, do Art. 8°, da Lei n°
6.938 de 31 de agosto de 1981 e o Art 48, do Decreto n° 88.351 de 01 de junho de 1983.

»  Resolugdo CONAMA N° 003 de 28 de junho de 1990 — O CONSELHO NACIONAL DO
MEIO AMBIENTE - CONAMA, no uso das atribuigdes que Ihe confere o inciso 11, do Art. 6° da Lei n°
7.804, de 18 de julho de 1989, e tendo em vista o disposto na Lei n° 8.028, de 12 de abril de 1990, Decreto
n°99.274, de 06 de junho de 1990.

»  Resolucdo CONAMA N° 33 07 de dezembro de 1994 — Considerando o disposto no artigo
6° do Decreto 750, de 10 de fevereiro de 1993; Considerando o disposto na Resolugdéo do CONAMA n°
010, de 1° de outubro de 1993; Considerando a necessidade de se definir os estagios sucessionais das

formacdes vegetais que ocorrem na regido de Mata Atlantica do Rio Grande do Sul, visando viabilizar
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critérios, normas e procedimentos para 0 manejo, utilizacdo racional e conservacdo de sua vegetacao
natural.

»  Resolucdo CONAMA n° 237/1997 — Revé os procedimentos e critérios utilizados no

licenciamento ambiental efetivando sua utilizacdo como instrumentos de gestdo ambiental conforme prevé
a Politica Nacional do Meio Ambiente.

>  Resolucdo CONAMA N° 278 de 24 de maio de 2001 — DispGe sobre a suspensao de
autorizacdes concedidas de corte e exploracdo de espécies ameacadas de extin¢cdo na mata atlantica.

»  Resolucdo CONAMA N° 281 de 12 de julho de 2001 — Dispde sobre modelos de publicacéo
de pedidos de licenciamento.

>  Resolucdo CNRH N° 16 de 08 de maio de 2001 — Estabelece critérios gerais para outorga
de direito de uso de recursos hidricos.
»  Resolucdo CNRH n°32 de 15 de outubro de 2003 — Institui a Divisdo Hidrografica Nacional.

»  Resolugdo CONAMA N° 300 de 20 de margo de 2002 — Complémenta 0S casos passiveis
de autorizacdo de corte previstos no art. 2° da Resolucdo n. 278, de 24 de maio de 2001.

»  Resolucdo CONAMA N° 303 de 20 de marco de 2002 — Dispde sobre parametros,
definicBes e limites de Areas de Preservacio Permanente.

»  Resolucdo CONAMA N° 307 de 05 de junho de 2002 — Estabelece diretrizes, critérios e
procedimentos para a gestdo dos residuos da construcgdo civil.

»  Resolucdo CONAMA N° 317 de 04 de dezembro de 2002 — Regulamentacgéo da Resolucéo
N° 278, de 24 de maio de 2001, que dispde sobre o corte e exploracdo de espécies ameacadas de extingéo
da flora da Mata Atlantica.

»  Resolucdo CONAMA N° 357 de 17 de margo de 2005 — Dispde sobre a classificagcdo dos
corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as condicGes e

padrdes de lancamento de efluentes, e da outras providéncias.

»  Resolucdo CONAMA N° 369 28 de marco de 2006 — DispGe sobre os casos excepcionais,

de utilidade publica, interesse social ou baixo impacto ambiental, que possibilitam a intervencdo ou
supressdo de vegetacdo em Area de Preservacdo Permanente - APP.
»  Resolucdo CONAMA N° 388 de 23 de fevereiro de 2007 — DispOe sobre a convalidagéo

das ResolucBes que definem a vegetacdo primaria e secundaria nos estagios inicial, médio e avancado de

regeneracdo da Mata Atlantica para fins do disposto no art. 40 § 10 da Lei no 11.428, de 22 de dezembro
de 2006.
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»  Resolucdo CONAMA N° 428 de 17 de dezembro de 2010 - Dispbe, no ambito do
licenciamento ambiental sobre a autorizacdo do 6rgdo responséavel pela administracdo da Unidade de
Conservacdo (UC), de que trata o § 3° do artigo 36 da Lei n°® 9.985 de 18 de julho de 2000, bem como

sobre a ciéncia do 6rgdo responsavel pela administracdo da UC no caso de licenciamento ambiental de

empreendimentos néo sujeitos a EIA-RIMA e d& outras providéncias.

»  Resolucdo CONAMA N° 430 de 13 de maio de 2011 - Dispde sobre condicOes e padrdes
de lancamento de efluentes, complementa e altera a Resolucdo no 357, de 17 de marco de 2005, do
Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA.

»  Resolucdo CONAMA N° 429 de 28 de fevereiro de 2011 - Dispde sobre a metodologia de
recuperacdo das Areas de Preservacido Permanente — APPs.

»  Portaria MMA N° 443, de 17 de dezembro de 2014 - Art. 1° Reconhecer como espécies da

flora brasileira ameacadas de extin¢éo aquelas constantes da "Lista Nacional Oficial de Espécies da Flora

Ameacadas de Extin¢ao" - Lista, conforme Anexo a presente Portaria, que inclui o grau de risco de extin¢do
de cada espécie, em observancia aos arts. 6° e 7°, da Portaria n® 43, de 31 de janeiro de 2014.
»  Portaria MMA N° 444, de 17 de dezembro de 2014 - Art. 1° Reconhecer como espécies da

fauna brasileira ameacadas de extin¢do aquelas constantes da "Lista Nacional Oficial de Espécies da Fauna

Ameagadas de Extin¢do" - Lista, conforme Anexo | da presente Portaria, em observancia aos arts. 6° e 7°,
da Portaria n°® 43, de 31 de janeiro de 2014.
»  Instrucdo Normativa do IBAMA N° 146 de 10 de janeiro de 2007 — Estabelece os critérios

para procedimentos relativos ao manejo de fauna silvestre (levantamento, monitoramento, salvamento,
resgate e destinacdo) em areas de influéncia de empreendimentos e atividades consideradas efetiva ou
potencialmente causadoras de impactos a fauna sujeitas ao licenciamento ambiental, como definido pela
Lei n° 6938/81 e pelas Resolucdes Conama n°® 001/86 e n° 237/97.

Ambito Estadual — Rio Grande do Sul

»  Lei N.°15.434, de 9 de janeiro de 2020 - Institui 0 novo Codigo Estadual do Meio
Ambiente do Estado do Rio Grande do Sul.

>  Lei N° 11.877, de 26 de dezembro de 2002 - Dispde sobre a imposicdo e gradagdo da

penalidade ambiental e dé outras providéncias.
>  Lei N° 11.915, de 21 de maio de 2003 - Institui o Codigo Estadual de Protecdo aos
Animais, no ambito do Estado do Rio Grande do Sul, visando a compatibilizar o desenvolvimento

socioecondmico com a preservacgdo ambiental.
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> Lei N° 12.101, de 27 de maio de 2004 - Dispde sobre a sinalizagdo de locais de

interesse ecoldgico.

> Lei N°12.995, de 24 de junho de 2008 - Dispde acerca do acesso a informac6es sobre o

meio ambiente e da outras providéncias.

> Lei N°14.528, de 16 de abril de 2014 - Institui a Politica Estadual de Residuos Sélidos e
da outras providéncias.

>  Lei N° 13.597, de 30 de dezembro de 2010 - Da nova redacéo a Lei n.° 11.730, de 9 de

janeiro de 2002, que dispbe sobre a Educacdo Ambiental, institui a Politica Estadual de Educacao

Ambiental, cria o Programa Estadual de Educacdo Ambiental, e complementa a Lei Federal n.° 9.795, de
27 de abril de 1999, no Estado do Rio Grande do Sul, regulamentada pelo Decreto Federal n.° 4.281, de
25 de junho de 2002.

»  LeiN°13.761, de 15 de julho de 2011 - Institui o Cadastro Técnico Estadual de Atividades
Potencialmente Poluidoras ou Utilizadoras de Recursos Ambientais, integrante do Sistema Nacional do
Meio Ambiente - SISNAMA -, a Taxa de Controle e Fiscalizacdo Ambiental - TCFA-RS -, de acordo com

a Lei Federal n.° 6.938/1981 e alteragdes, e da outras providéncias.

>  Lei N°13.693, de 18 de janeiro de 2011 - Dispde sobre a adocdo de medidas de defesa
sanitaria vegetal no &mbito do Estado do Rio Grande do Sul e da outras providéncias.

>  Lei N°15017 de 13 de julho de 2017- Altera Lei 8.109/1985 - Altera a Lei n° 8.109, de 19
de dezembro de 1985, que dispde sobre a Taxa de Servicos Diversos, e a Lei n® 10.330, de 27 de dezembro

de 1994, que dispde sobre a organizacdo do Sistema Estadual de Prote¢cdo Ambiental, a elaboracéo,
implementacao e controle da politica ambiental do Estado e da outras providéncias.
>  Decreto N° 51.797 de 08 de setembro de 2014 — Declara as Espécies da Fauna Silvestre

Ameacadas de Extin¢do no Estado do Rio Grande do Sul.
»  Decreto N°52.109, de 1° de dezembro de 2014 - Declara as espécies da flora nativa

ameacadas de extin¢do no Estado do Rio Grande do Sul.
>  Decreto N° 53.202, de 26 de setembro de 2016 - Regulamenta os arts. 99 a 119 da Lei n°
11.520, de 3 de agosto de 2000, e os arts. 35 a 37 da Lei n°® 10.350, de 30 de dezembro de 1994, e dispde

sobre as infragdes e as san¢des administrativas aplicaveis as condutas e as atividades lesivas ao meio

ambiente estabelecendo o seu procedimento administrativo no ambito do Estado do Rio Grande do Sul.
>  Resolucdo CONSEMA N° 291 de 2015 - Art. 1° Fica revogado o § 3°. do art. 1° da
Resolugao CONSEMA 288/2014. Art. 2°. Fica excluida, das colunas “PORTE PARA IMPACTO LOCAL,

conforme limites estabelecidos na legislagdo — Bioma Pampa e Bioma Mata Atlantica” do anexo II da
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Resolugdo CONSEMA 288/2014, a expressao “Para intervengdes em area de preservacao permanente —
APP requer anuéncia prévia do DEFAP” que consta das linhas “Obras civis e demais empreendimentos”
¢ “Arborizacgdo Urbana — Restauracao ou recuperacao de areas degradadas”

»  Resolucdo CONSEMA N° 297 de 22 de setembro de 2015 - Aprova o Plano Estadual de
Residuos Solidos.

»  Resolucdo CONSEMA N° 301 de 05 de outubro de 2015 -
Estadual Gestdo Residuos Solidos ambito Municipal PEGRSM.

»  Resolucdo CONSEMA N° 311 de 19 de abril de 2016 - Dispde sobre o licenciamento

ambiental de dragas Classe 111 utilizadas na extragdo mineral de areia e/ou cascalho, a céu aberto, fora de

Aprova o0 Programa

recurso hidrico, em cava isolada.
»  Resolucdo CONSEMA N° 327 de 13 de outubro de 2016 — Estabelece os procedimentos

do licenciamento ambiental aplicado taludes finais de lavra de substituicdo de minerais construcgéo civil.

> Resolucdo CONSEMA N° 347 — Dispde sobre o licenciamento ambiental aplicado aos
taludes finais de lavra de substancias minerais para emprego imediato na construgdo civil, quando

minerados em bancadas a céu aberto.
» Resolucdo CONSEMA N° 496/2023 - Altera a Resolucdo 372/2018 que dispBe sobre 0s

empreendimentos e atividades utilizadores de recursos ambientais, efetiva ou potencialmente poluidores

ou capazes, sob qualquer forma, de causar degradacdo ambiental, passiveis de licenciamento ambiental no
Estado do Rio Grande do Sul, destacando os de impacto de ambito local para o exercicio da competéncia
municipal no licenciamento ambiental.

»  Resolucdo CONSEMA N° 355/2017 - Dispde sobre os critérios e padrdes de emissdo de
efluentes liquidos para as fontes geradoras que lancem seus efluentes em &guas superficiais no Estado do
Rio Grande do Sul.

»  Resolucdo CONSEMA N° 363 - Revoga a Resolugdo CONSEMA 167/2007 que dispde

sobre a qualificacdo dos Municipios para o exercicio da competéncia do Licenciamento Ambiental dos

empreendimentos e atividades considerado como impacto local, no &mbito do Estado do Rio Grande do
Sul.
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35. ESTUDOS GEOMETRICOS

Os Estudo Geométricos visam identificar e avaliar os possiveis tracados para implantacdo dos
trechos rodoviarios pavimentados entre o municipio de Rodeio Bonito, Liberato Salzano e o municipio de
Trindade do Sul. Formando, desta maneira, a rota de comércio, industrial e agronegdcio da regido do
Médio Alto Uruguai, que representam desenvolvimento e visibilidade para 0os municipios que compdem o

Consorcio Intermunicipal do Médio Alto Uruguai.

3.5.1. Estudos de Tracado

O trecho tratado neste Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental esta identificado
como estrada municipal e faz a ligacao entre os municipios de Rodeio Bonito, Liberato Salzano e Trindade
do Sul. O percurso define-se pelos quatro pontos ilustrados na Figura 102, sendo ponto inicial na cidade
de Rodeio Bonito, seguindo pela travessia da ponte de integracdo sobre o Rio da Véarzea, passagem pelo
acesso a Liberato Salzano e ponto final na entrada da cidade de Trindade do Sul.

Figura 102 — Pontos principais do trecho estudado.

y ‘anto Inicial - Rodeio Bonito

‘Ponte da lntegra(;ao Divisa entreiRodeio Bonitole'LiberatoiSalzano
S t

Acesso’a Liberato Salzano ‘

Fonte: Google Earth

Para a verificagcdo do atual cenario das propostas geométricas foram utilizados levantamentos
primarios por meio de fotos feitas em vistoria técnica ao local da atual estrada. Os estudos foram apoiados
por cartas topograficas, imagens de satélites e informacdes do IBGE, sendo assim os dados de elevacéo
(perfil altimétrico) podem ndo apresentar resultados téo precisos, mas que seguem sendo suficientes para
a elaboracédo e decisdo sobre este estudo. Ainda, sobre a elaboragdo do perfil altimétrico das propostas

apresentadas a seguir, cabe ressaltar que, os mapas apresentados no VVolume Il do presente relatério foram
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gerados considerando uma escala vertical com exagero de 10.000 enquanto a escala horizontal seguiu igual
al.

O presente estudo elaborou quatro alternativas de tragcados: Alternativa Natural, Alternativa 02,
Alternativa 03 e Alternativa 04. As principais premissas consideradas no estudo foram: possiveis
melhorias para o tracado existente e tratamento dos pontos criticos que possam exigir alteracfes
geomeétricas, como exemplo as &reas de alagamentos, curvas acentuadas e eventuais desapropriacdes de
terras. Recomenda-se ndo realizar grandes alteracfes ao tracado original entre trechos ja pavimentados
(Ponte de Integracéo e Linha Pinhalzinho Baixo) visto que modificacbes em grande escala podem afetar
questdes ambientais, econémicas e técnicas.

O estudo destes tragados se faz importante para o desenvolvimento regional principalmente para
0s setores agropecuario, industrial e comercial que utilizam o trecho para transporte de insumos e produtos.
Além disso, pode ser considerado um trajeto alternativo para grandes rotas estaduais e nacionais como a
rota de ligacdo de grandes centros do estado do Rio Grande do Sul e Santa Catarina, ligar regiées como
nordeste, norte e noroeste do Rio Grande do Sul e a rota do Mercosul. Neste contexto, o estudo aborda
normativas e diretrizes estaduais (DAER) e nacionais (DNIT) para a elaboracdo dos tragcados, visando

incluir a estrada municipal existente nas principais rotas estaduais.

3.5.2. Classe de Rodovia

Conforme a Norma de Projetos Rodoviarios (1991) do DAER, as estradas municipais sao
consideradas rodovias vicinais. Para a classificacdo das rodovias o critério técnico adotado é o Volume
Diario Médio (VDM), em que, para rodovias vicinais, considera-se 0 VDM existente no ano de abertura
de trafego.

O trecho estudado foi classificado como Rodovia Vicinal de Classe B, entretanto, em razéo da
possibilidade de ser estadualizada futuramente sera adotada a Classe 1V-B, pois analisando os dados do
VDM como rodovia estadual, seria essa a classificacdo adequada e, além disso, a maioria das rodovias
regionais seguem essa mesma classificacdo, como a ERS 591 e ERS 324 também implementadas
recentemente. Sendo assim, 0s parametros da classe 1V-B a serem aplicados a este estudo estdo descritos
na Tabela 11.
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Tabela 11 — Parametros para elaboracéo das alternativas.

Parametros Especificacbes
Velocidade de projeto 40 km/h
Raio minimo de curvatura 55 m
Rampa maxima 7%
Taxa maxima de superelevacgédo 6%
Largura da faixa de trafego 3,00 m
Largura do acostamento externo 0,50 m
Largura da faixa de dominio 40m

Fonte: Norma de Projetos Rodoviarios DAER 1991.

3.5.3. Caracterizacdo Geométrica das Alternativas

As quatro alternativas estudadas “Natural”, “2”, “3” e “4” foram elaboradas a partir do pressuposto
do maior aproveitamento possivel de caminhos existentes ndo pavimentados para a definicdo de suas
diretrizes. Desta forma, a caracterizagdo se fard pela descricdo destes caminhos existentes e por
comentarios sobre as intervengdes mais relevantes para sua possivel adequacdo. A Figura 103 ilustra as
alternativas estudadas.

A avaliacdo sobre as adequacdes necessarias e de seus consequentes impactos, tiveram em vista 0s
parametros geométricos minimos determinados para a classe rodoviaria que se pretende implantar. Esses
parametros, que serdo explicitados em item a parte, foram determinados a partir da estimativa de trafego
futuro, das particularidades topograficas e geoldgicas da regido.

Por se tratar de um Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental, foram analisadas as
viabilidades dos empreendimentos para as conexdes intermunicipais, as quais serdo interse¢des em Rodeio
Bonito, na Ponte da Integracdo, no acesso a cidade Liberato Salzano e no acesso da cidade de Trindade do
Sul, que serdo detalhados em item separadamente e independente das trés alternativas propostas.
Entretanto, as propostas de interse¢des foram apenas apresentadas como sugestdes de implantacéo e ndo
consideradas para analise econdmica, visto que, para isso, tornam-se necessarios estudos variados como
levantamento cadastral e dados topograficos locais.

As alternativas partiram de trés possibilidades: a primeira alternativa “Natural” segue fielmente o
tracado existente, a alternativa 2 conta com significativas alteracdes conforme anélises observadas da cota
de alagamento do Rio da Varzea, para a alternativa “3” a mudanga principal ocorre pela necessidade de
corrigir o trecho com elevada rampa maxima do tragcado natural, enquanto a alternativa “4” uniu as
alternativas “2” e “3” formando um novo tracado contendo todas as modifica¢des. As quatro alternativas
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foram propostas sem grandes alteracdes ao tracado original visando manter o maximo possivel as
condicOes ja existentes. Sendo o ponto de partida, km 0, na intersecdo da cidade de Rodeio Bonito na ERS
587 e o ponto final na intercessao de acesso a cidade de Trindade do Sul na ERS-324. A extenséo de cada

alternativa pode variar conforme as alteragdes ao tracado atual.

Figura 103 - Apresentacéo das alternativas de tragado.
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3.5.3.1 Alternativa Natural

A primeira alternativa seguiu o tracado atual, o qual possui 33.519,5 m de extensdo. Com o intuito
de se manter fiel ao tracado original as curvas e rampas permaneceram com 0S mesmos angulos e
inclinagdes e nenhum ponto foi desviado ou modificado. A Figura 104 ilustra o tragado elaborado e a

Figura 105 o perfil altimétrico aproximado.
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Figura 104 - Alternativa de Tragado Natural.
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Figura 05 - Perfil da Alternativa Natural
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Tendo em vista aspectos normativos e ambientais, a alternativa “Natural” apresenta problemas
geométricos e ecoldgicos. Quanto a geometria, os perfis altimétricos e planimétricos ndo atendem a
classificacdo a qual a rodovia se enquadra apresentando curvas com angulos pequenos e intensidade de

aclives e declives. Os aspectos ambientais presentes descrevem um cenario futuro com alagamentos e
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proximidade em APP, principalmente no trecho do Rio da VVarzea onde o tracado passa a apenas 15 metros
do percurso do rio.

Neste contexto, concluiu-se que a alternativa Natural, ou seja, o tragcado atual, possivelmente ndo
seria a melhor opc¢éo para o projeto. Sendo assim, utilizou-se os problemas observados no tragado atual

para elaborar as préximas alternativas.

3.5.3.2. Alternativa 02

A alternativa 02 possui 33.444,75 m de extensdo e para essa alternativa considerou-se as diretrizes
normativas do DAER, o desvio da area de alagamento prdxima ao rio da Varzea e a suavizagdo de
geometria de pista para a entrada da comunidade de Pinhalzinho em Liberato Salzano, trecho este que ja

estd pavimentado. A seguir a Figura 106 ilustra o trecho proposto.

Figura 106 - Alternativa de Tragado 02.
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Para esta alternativa, as alteragdes foram divididas em 2 segmentos de trecho. O segmento 2-1
alterado esta localizado na comunidade da Linha Jacinto que passa proxima ao Rio da VVarzea, neste ponto,
antigamente existia uma rota de passagem por balsa, portanto € um dos trechos mais baixos de toda a
rodovia, fazendo com que, em dias de chuvas intensas, ocorra o alagamento da pista e impossibilidade de
sua utilizacdo com seguranca. Para esse trecho a solucdo proposta foi desviar do tracado atual, das
propriedades proximas, da &rea de alagamento e, ainda, aproveitar as curvas com o mesmo nivel

altimetrico. A Figura 107 ilustra a alteragdo feita.

Figura 107 - Trecho de alteracdo 2-1.
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Para a segunda alteracdo, no segmento 2-2, a necessidade de modificacdo ocorre de forma a corrigir
a entrada ao Distrito de Pinhalzinho Baixo que possui atualmente uma curvatura sinuosa e com pouca
visibilidade da comunidade. Essa alteracdo teve como intuito suavizar a curva e melhorar a visibilidade
para a comunidade e consequentemente para a ligacdo entre a nova implantacdo e o asfalto ja existente no
local. A figura 108 apresenta a alteragdo de tracado proposta.
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Figura 108 - Trecho de alteracdo 2-2.
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Apesar das alteraces feitas, ndo houve mudancas significativas no perfil altimétrico apresentado
em comparacdo com a Alternativa Natural, porém, cabe ressaltar a importancia e necessidade de um
levantamento topografico completo de modo a caracterizar de forma precisa a altimetria e loca¢do do
trecho estudado/proposto. Segue para comparagdo os dois perfis ilustrados na Figura 109.
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Figura 109 — Comparacao entre perfis altimétricos (Natural X Alternativa 02).
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3.5.3.3 Alternativa 03

A alternativa 03 possui uma extensdo de 34.179,15 m e compreende uma rota paralela ao tracado
natural em um de seus segmentos, conforme Figura 110. Com o intuito de explorar todos os possiveis
caminhos para o estudo da viabilidade da pavimentacdo deste trecho, encontrou-se uma rota alternativa
que é existente, porém nado consolidada (popular) para o trafego de veiculos leves e de cargas atualmente.
Neste segmento apresentado em 3-1, existe uma grande inclinacdo no greide da estrada atual, com uma
rampa de comprimento longo e um terreno acidentado, que acaba dificultando o escoamento dos veiculos.
Diante disso e visando oportunidades de melhorias neste ponto do trajeto, foi sugerida uma possivel

alteracdo nesse segmento, conforme ilustrado na Figura 111.
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Figura 110 - Alternativa de Tracado 03.
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Figura 111 - Trecho de alteragdo segmento 3-1.

Apos o estudo desta alteracdo de tracado, verificou-se que o perfil altimétrico, na analise da rampa
méaxima do segmento proposto, ndo apresenta os resultados esperados no quesito de melhorar o
escoamento dos veiculos pois o terreno segue acidentado e com declives significativos assim como no
tracado natural, sendo ainda inviavel seguir este trajeto por ndo ser um trecho consolidado e habitualmente
utilizado, aumentando assim a necessidade de tratamento de subleito e adequagdes de terraplanagem. A
Figura 112 descreve o perfil do tragado da alternativa C e os pontos em comparacao ao tragado natural.
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Legenda

Figura 112 — Comparacao entre Natural X Alternativa 03.
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Figura 113 — Comparagdo entre perfis altimétricos (Natural X Alternativa 03).
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Neste segmento 3-1, cabe ressaltar a necessidade do estudo para a implantacdo da faixa adicional
(32 faixa) pois em virtude da rampa maxima existente e a quantidade de veiculos de cargas que trafegam
diariamente na rodovia, ocorre uma reducdo significativa da velocidade e consequentemente um baixo

escoamento de veiculos.

3.5.3.4. Alternativa 04

Para a Alternativa 04 optou-se pela unido das alternativas “02” e “03” ¢ suas alteragdes, conforme
ja descrito nas alternativas anteriores, para essa proposta foram corrigidas as questdes ambientais e de
alagamento, rampa maxima e suavizagdo das curvas de menor angulo nos trechos. A Figura 114 ilustra o

tracado dessa alternativa.

Figura 114 - Alternativa de Tracado 04.
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Sendo assim, o perfil altimétrico da Alternativa 04 apresenta a juncao de todas as modificacdes,
como desvios e suavizacdo do trecho em estudo, comparado com as propostas criadas e apresentadas neste
relatdrio. A seguir a Figura 115 apresenta o comparativo dos perfis.

Figura 115 — Comparacao entre perfis altimétricos (Natural X Alternativa 04).
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Fonte: Autores

3.5.4. Referéncias

Departamento Autdnomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do Sul. Normas de Projetos
Rodoviarios - Volume 1. Parte | - Projeto Geométrico de Rodovias - Porto Alegre, 1991. 139p.

Brasil. Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes. Diretoria de Planejamento e Pesquisa.
Coordenacdo Geral de Estudos e Pesquisa. Instituto de Pesquisas Rodoviarias. Manual de projeto de
intersecdes. 2.ed. - Rio de Janeiro, 2005. 528p. (IPR. Publ., 718 ). 1. Rodovias - Interse¢des - Manuais.
I. Série. Il. Titulo.

Departamento Autdnomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do Sul. Instrucdes de Servicos para

Projetos Finais de Engenharia. - Porto Alegre, 2022.

@ URI

WESTPHALEN CONSORCIO INTERMUNICIPAL -l

DO MEDIO ALTO URUGUAI

FREDERICO O CI MAU _W




3.6. ESTUDO DAS INTERSECOES

3.6.1. Intersecdes no trecho entre Rodeio Bonito, Liberato Salzano e Trindade do Sul

Ao estudar a proposta de tracado para a rodovia que interliga os municipios de Rodeio Bonito/RS,
Liberato Salzano/RS e Trindade do Sul/RS, percebeu-se que ha a necessidade de serem previstos modelos
de acesso nas intersecOes da rodovia com cidades, obras de arte e rodovias existentes. Para o estudo da
proposta de intervencdo utilizou-se como guia 0 Manual de Projeto de Interse¢fes (2005) do DNIT pois
até a finalizacdo das propostas ndo foi possivel localizar as normas dos Projetos de IntersecGes do
DAER/RS em seu site oficial. Além disso, utilizou-se os dados das cartas topogréficas. Entretanto, vale
destacar que para estudos mais aprofundados faz-se necessério levantamentos topograficos no local de
cada intersecdo. Diante disso, 0s parametros utilizados para desenvolvimento das propostas de intervencéo
foram, basicamente: comprimento de Taper e raio minimo de curva em intersecdes, utilizando como base

a velocidade diretriz da rodovia de 40 km/h.

Figura 116 - Locacédo Proposta de Intersecdo Rodeio Bonito
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Fonte: Autores
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De acordo com o Manual de Projeto de Interse¢es do DNIT (2005), o Taper (Teiper) é uma faixa
de transito de largura variavel, utilizada como transi¢do para deslocamento lateral para uma faixa paralela.
Normalmente usada no inicio de uma faixa de desaceleracdo, no fim de uma faixa de aceleragéo, e no
inicio e no fim das terceiras faixas. Sendo assim, para a velocidade diretriz de 40 km/h o comprimento
minimo para o taper é de 40 m. Ainda, de acordo com o Manual, o raio minimo para curvas em intersecées
é medido no bordo interno sendo fixado em no minimo 50 m, para a velocidade diretriz trabalhada.

O primeiro ponto de analise para criagdo da intersecdo se encontra na cidade de Rodeio Bonito/RS,
onde tem o ponto do inicio a rodovia em estudo. Nesse local a ideia central é projetar a intersecdo de modo
que o transito e a sua locagdo nao interfiram na empresa Cooperativa A1 que se encontra muito proxima
do acesso. A Figura 116 apresenta a locacdo da proposta e nas Figuras 117 e 118 a modelagem 3D da

intersecao.

Figura 117 - 3D Intersecdo Rodeio Bonito

Fonte: Autores
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Figura 118 - 3D Intersec&o Rodeio Bonito Figura 119 - Locacdo Proposta de Intersecdo Ponte da Integracéo

Ponte da Integragdo

Fonte: Autores

O segundo local que necessita de uma proposta de intersecéo esta localizado na entrada da Ponte

da Integracdo sobre o Rio da Véarzea. A obra de arte citada faz parte do percurso da rodovia, sendo .
extremamente importante projetar uma intersecdo que resolva possiveis problemas como Fonte: Autores
congestionamentos em cima da ponte e que a0 mesmo tempo consiga ser locada de modo a interferir o
menos possivel no terreno acidentado e na vegetagdo existente. A Figura 119 apresenta a locagdo da

proposta de intersecdo na Ponte de Integracdo e em seguida, nas Figuras 120e 121 a modelagem em 3D.
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Figura 120 - 3D Intersecdo Ponte da Integracéo Fonte: Autores

¥

&

O terceiro segmento de intersecdo ocorre no acesso a cidade de Liberato Salzano, nesse local a
proposta de intervencdo foi definida com o mesmo ideal do primeiro ponto. Manter o tragado original do
terreno e deslocar 0 menos possivel para que os canteiros coubessem no espaco existente, com o intuito de
preservar as plantacdes e areas de terra do local. Na figura 122 a locacdo da proposta idealizada e nas

figuras 123 e 124 a modelagem em 3D da intersecdo neste acesso.

Figura 122 - Locacdo Proposta de Intersecdo Liberato Salzano

Fonte: Autores

Figura 121 - 3D Intersecdo Ponte da Integragéo
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Figura 123 - 3D Intersecao Liberato Salzano

Fonte: Autores

Figura 124 - 3D Intersecdo Liberato Salzano

Fonte: Autores
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Ainda, um quarto local foi estudado e pontuado com uma intersecdo: o acesso a cidade de Trindade
do Sul. Nesse ponto ja existe um trevo de acesso consolidado e a ideia central foi realizar a ligagdo da
pavimentagdo da rodovia em estudo a esse trevo existente. Para isso foi considerada a construgéo de um
canteiro para divisdo das pistas da rodovia e dois taper em ambos os lados para fazer a ligagcdo ao asfalto
existente na cidade. Na figura 125 esté apresentada a locacdo da proposta citada e, ainda, na figura 126 a

modelagem em 3.

Figura 125 - Locacao Proposta de Intersecdo Trindade do Sul
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Fonte: Autores




Figura 126 - 3D Intersecao Trindade do Sul

Fonte: Autores
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3.7. ESTUDOS DE PAVIMENTACAO

A partir da analise dos resultados dos Estudos de Trafego e das caracteristicas dos solos e rochas
locais, os Estudos de Pavimentagéo tiveram como objetivo verificar as condi¢Ges previstas para a estrutura
do pavimento a ser implantada na Rodovia da Integracéo, trecho: Rodeio Bonito - Distrito de Pinhalzinho
Baixo (Liberato Salzano) — Trindade do Sul, de maneira a permitir um pré-dimensionamento da estrutura de
pavimento e consequentemente a precificagdo dos servicos associados a execucao das camadas de sub-base,
base e revestimento.

Os Estudos de Pavimentacdo compreendem a determinacdo das camadas que compde
a estrutura a ser adotada para o pavimento, de forma que estas camadas sejam suficientes para
resistir, transmitir e distribuir as tensées normais e tangenciais para o subleito, sem sofrer deformacgdes

apreciaveis.
3.7.1. Caracterizacdo do Revestimento Atual e de Pavimentos

O trecho rodoviario em estudo apresenta apenas revestimento primario, constituido por solo local,
portanto, foram observadas as condi¢cdes e 0 comportamento dos materiais que constituem o leito atual que
servird como subleito para a estrutura do pavimento a ser implantada.

Para o desenvolvimento do pré-dimensionamento do pavimento foram consideradas informacGes
técnicas constantes em projetos rodoviarios proximos a exemplo da rodovia ERS-591, trecho entre o Distrito
de Castelinho (Frederico Westphalen) e Ametista do Sul. Para a definicdo do indice Suporte de Projeto (ISP)
para o trecho em estudo, considerando a proximidade entre os trechos, o fato das condi¢cdes geoldgicas e
geotécnicas serem semelhantes, optou-se por utilizar o mesmo valor, ou seja, ISP=10%.

Salienta-se que a adocdo do ISP para o pré-dimensionamento do pavimento foi determinada a partir
da anélise de projeto ja aplicado na regido. Isso foi realizado pois ndo é economicamente viavel determinar a

capacidade de suporte do solo na fase de EVTEA.
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3.7.2. Pré-dimensionamento da estrutura do pavimento

O método adotado para o pré-dimensionamento da estrutura do pavimento foi proposto por Murilo
Lopes de Souza e adotado pelo DNIT (DNER, 1979) para dimensionamento de pavimentos flexiveis.
Também é o método adotado pelo DAER na Instrugdo de Servigo 1S-104/94.

Para as camadas de base e sub-base foram adotados os valores minimos exigiveis pelas normativas do
Departamento Auténomo de Estradas e Rodagem - DAER. E importante salientar que para 0os materiais
definidos para as camadas de base e sub-base, brita graduada simples (BGS) e macadame seco
respectivamente, os valores usualmente percebidos para 0 CBR séo significativamente superiores aqueles
exigidos como minimo normativo.

Quanto ao trafego, considerando o apresentado nos Estudos de Trafego, temos o nimero N para sete
dias de contagem que é de 2,0x10° e o nimero N para terca-feira, quarta-feira e quinta-feira que é de 2,3x10°.
No entanto, considerando que ndo foram realizadas contagens do tipo Origem - Destino, ou seja, nao se
conhece o trafego a ser gerado com a possibilidade da pavimentagdo deste trecho, optou-se pela utiliza¢éo do
nimero N = 2,3x106.

Desta forma, na sequéncia é apresentada a memoria de calculo para o pré-dimensionamento do
pavimento, com a determinacdo das espessuras de suas camadas, a partir dos seguintes parametros:

a) ISP =10%

b) N=2,3x10°

Foram consideradas como premissas basicas para a definicdo das espessuras das camadas de base e
sub-base as seguintes especificacbes do DAER:

a) DAER-ES-P 08/91 - Base Granular - Para o espalhamento da base granular, quando a espessura

exigida for de 20 m ou menos, o material pode ser espalhado em uma Unica camada. Ja se for maior que 20
cm, o material da base devera ser espalhado e compactado em duas ou mais camadas, sendo a espessura
minima de cada camada de 12 cm e a espessura maxima de cada camada compactada ndo devera exceder a
20 cm (DAER-ES-P, 08/91).

b) DAER-ES-P 07/91 . Macadame Seco - a espessura da camada do macadame seco deve ser

entre 16 e 21 cm incluindo a camada de bloqueio, agregado graido e enchimento, apds a compactagéo.
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Quadro 08 —

Dimensionamento do Pavimento Flexivel

Dimensionamento do Pavimento Flexivel -

Método DNER

91

Apresenta-se a seguir na Tabela XX, as caracteristicas do pre-dimensionamento que foram adotadas

para o trecho em estudo.

Quadro 09 — Estrutura do pavimento existente e proposto

A Estrutura do Pavimento
Parametros -
Proposto Existente
Tipo de revestimento CA Revestimento primério
Numero N adotado 2,3E + 06 -
Revestimento (esp. / tipo) 50cm/CA -
Base (esp. / tipo) 17,0 cm / BGS -
Sub-base (esp. / tipo) 17,0 cm / Macadame seco -

Rodovia: Rodovia da Integracao
Trecho: Rodeio Bonito - Liberato Salzano - Trindade do Sul
Dados do Projeto
CBR subleito (%): 8 Numero N (USACE): 2,30E+06
CBR reforco (%): - Periodo de Projeto: 10 anos
Caracteristicas das Camadas do Pavimento
Camadas CBRpmin (%) Coef. Estrutural
IR . CABUQ Revestimento (R) - K= 2,00
|Hao Base (B) 60,0 K= 1,00
s
| H, Wi as)),  Sub-base (h20) 20,0 K= 1,00
| Hm Reforco (hn) - Kres= -
Subleito 8,0
Dimensionamento
Hyo = 26,2 cm H, = 0,0 cm Hn, = 40,8 cm

Revestimento:

tabelado em fungdo do Numero N

R= 5,0 cm
adotado R= 5,0 cm
Base: R x Kg + B x Kg = Hyg
B= 16,2 cm
adotado B= 17,0 cm
Sub-base: R xKz+BxKg+hyyxK,2H,
hzo = 13,8 cm
adotado hy = 17,0 cm
Refor¢o:  RxKg+B X Kg+hyox K, hpyxKess Hy
h, = 0,0 cm
adotado h,= 0,0 cm

RESUMO DAS ESPESSURAS

ADOTADAS (cm)

Revestimento
Base
Sub-base
Reforco

Total

5,0
17,0
17,0

0,0

39,0
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E possivel que durante a elaboracao dos Estudos Geotécnicos necessario na fase do Projeto Executivo
0 subleito apresente outras condi¢des, com isso as espessuras das camadas da estrutura do pavimento podem
ser alteradas para se adaptar as condic¢des do subleito.

E possivel também que durante a elaboracdo dos Estudos de Trafego, necessario na fase do Projeto
Executivo, o niumero N adotado no presente estudo apresente alteracdo. Com isso as espessuras das camadas
da estrutura do pavimento podem ser alteradas para se adaptar as condi¢fes do trafego na época da elaboracéo
do Projeto Executivo.
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4, ANALISE ECONOMICA

O trecho em estudo é um trajeto essencial para o desenvolvimento das cidades que compdem o
CIMAU, que tem por finalidade incentivar a autonomia dos 28 municipios participantes, em busca de
objetivos em comum. O consorcio, € um instrumento muito importante de gestdo sendo um meio de
potencializar a atencdo a saude das populagdes, contribuindo para a consolidacdo do SUS, favorecendo a
unido de diversos recursos disponiveis nos municipios.

Conforme dados compartilhados pela prefeitura municipal de Rodeio Bonito e divulgado
previamente pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) em 2022 os municipios de Trindade
do Sul e Rodeio Bonito compdem o 2° e 3° lugar no ranque de aumento populacional entre os 43
municipios da Zona da Producdo, tendo um crescimento populacional de 30,57% e 15,86%
respectivamente, em relacéo ao censo de 2010. Estes dados mostram o potencial de crescimento dos dois
municipios, promovidos principalmente pelas industrias de laticinios, frigorificos e agropecuaria
existentes que atraem novos moradores em busca de melhores condi¢Ges de vida. Enquanto, Liberato
Salzano destaca-se como um dos maiores produtores de laranja do Brasil, produzindo 30 milhdes de quilos
de laranja por ano, segundo dados apresentados pelo municipio. Neste contexto, o trajeto em estudo que
interliga os municipios de Rodeio Bonito, Liberato Salzano e Trindade do Sul oferece vantagem para 0s
diversos municipios, quanto a saude, educagdo e comércio.

No que diz respeito a salde, o trecho fornece aos municipios conexdes importantes para grandes
centros de salde encontrados nas cidades de Erechim, Nonoai, Frederico Westphalen, Tenente Portela,
Passo Fundo e Chapeco, facilitando também o acesso a rodovias que ligam a regido do Médio Alto Uruguai
a capital Porto Alegre. Neste contexto, a populacdo podera acessar de forma mais rapida e segura hospitais
de referéncia da regido, como o Hospital de Caridade de Erechim, referéncia no estado em tratamentos de
cancer, Hospital Santo Antonio de Tenente Portela referéncia em clinica geral, Hospital Divina
Providéncia que atualmente estd em processo de aquisi¢do de equipamentos e insumos para ser referéncia
em oncologia e diversos outros hospitais. Além desses, o trecho é um possivel caminho para grandes
centros clinicos do estado do Rio Grande do Sul como Passo Fundo e de Santa Catarina como Chapecd,
0s quais séo de grande importancia para a satde populacional regional.

Outra &rea que sera atingida positivamente pela implantagéo da rodovia é a economia, promovendo
diversos beneficios para o0 comércio e 0s setores industriais, agropecuarios e de pequenos negocios. Dentre
as empresas que serdo mais favorecidas estdo as dos municipios ao qual o trajeto faz ligacdo, como
exemplo a Suinocultura Acadroli, Laticinios Stefanello, Moveleira - Rodeio Bonito, ISAU Industria de
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Sucos - Liberato Salzano, JBS AVES e JBS Racgdes - Trindade do Sul. Também, em sua extensédo oferece
acesso a industrias e ao comércio para diversas granjas e propriedades produtoras de leite.

Para outros municipios que comp8em o consorcio, o trecho facilita a obtencdo de insumos de
grande importancia, como combustiveis, alimentagdo e matérias primas que ndo sao encontradas na regido.
Esse fator enriquece a economia abrindo possibilidade para investimentos nos setores de comeércio,
inddstria e agropecuaria, principalmente por ser uma rota Mercosul, ligando os grandes centros e pequenos
municipios aos paises como Paraguai, Uruguai e Argentina.

Ainda, o trajeto pavimentado oferece um acesso mais facilitado ao aperfeicoamento educacional
para a populacao de diversas cidades proximas, sendo um caminho necessario para conectar a populacéo
dos municipios a universidades como a URI campus de Frederico Westphalen, a qual preza pelo
desenvolvimento educacional e econdmico para toda a populagao dos municipios que compdem o CIMAU.
Para isso, a parceria do presente estudo se fez necessario para contribuir com o acesso a educacdo para a
comunidade e melhorar as condicGes de saude, educacdo e infraestrutura dos municipios da regido do
Medio Alto Uruguai.

Diante disso, buscando uma anélise econémica completa para o trecho de pavimentagdo estudado
pelo projeto geomeétrico, utilizou-se de duas metodologias para apresentar a melhor op¢ao econdmica para
0 trajeto entre os municipios de Rodeio Bonito, Liberato Salzano e Trindade do Sul. A primeira
metodologia utilizou de tabelas do DNIT para calcular aproximadamente o custo total para implantacéo
das opgdes propostas e, ainda, a segunda metodologia seguiu-se orientacbes do DAER, com a utilizacao
do software HDM-4, para analisar indicadores econdmicos como a taxa de retorno e crescimento de trafego
para duas possibilidades para a rodovia (NAO PAVIMENTADA e PAVIMENTADA).

4.1. ANALISE ECONOMICA SEGUINDO DIRETRIZES DO DNIT

Em paralelo a analise econdmica proposta pelo DAER utilizando o HDM-04 buscou-se uma anélise
nacional, seguindo as Tabelas de Custos Gerais - DNIT elaboradas pelo Fundacdo Getulio Vargas e
Instituto Brasileiro de Economia, comparou-se 0s valores estimados de Implantacdo e Conservagédo para a
extensdo proposta no estudo. Essas planilhas fornecem valores médios para cada etapa da obra conforme
a regido da obra, para esse estudo foram utilizados os valores da regido Sul baseados no SICRO do més de
outubro de 2024.
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4.1.1. Custo Médio de Implantagéo

Para o custo médio de Implantacdo foram consideradas 5 etapas: Mobilizacdo e Desmobilizacao;
Administragdo Local; Canteiro de Obra; Terraplanagem, Drenagem, OAC, Obras Complementares,
Sinalizacdo e Protecdo Ambiental; e Pavimentacdo, Aquisicdo e Transporte de Material Betuminoso. Cada
etapa propde valores conforme o relevo, classe e porte da rodovia que séo introduzidos na Equacao 01 para

identificar o Custo Médio Geral.

Equacdo 01 - Férmula para o Custo Médio Geral de Implantacdo de Rodovia

n
CMGi = CM; xK + CM, + CM; + (CM, x E;) + (Z CM; x Ecli>
i=1

Sendo:

CMGi: Custo Médio Gerencial Implantacdo, em reais;

CM1:Mobilizacdo e Desmobilizacéo;

CM2: Administracdo Local;

CMa3: Canteiro de Obra;

CM4: Terraplanagem, Drenagem, E OAC, Obras Complementares, Sinalizagéo e Protecdo Ambiental;
CMB5: Pavimentacdo, Aquisicdo e Transporte de Material Betuminoso

D: duracdo prevista da obra, em meses.

EC: extenséo de construgéo da solugéo-tipo, em quilémetros (km).

ET: extensdo total da via, em quilébmetros (km).

K: representa o fator relacionado a necessidade de retorno do veiculo & sua origem. Detalhes no Manual

do Usuério.

Para enquadrar o trecho na normativa do DNIT, considerou-se o relevo ondulado, de porte grande
por possuir extensao maior de 30 km e classe 11 conforme estudo geomeétrico. Outro fator a ser considerado
é o tipo de selecdo de pavimento para poder definir o valor do CM5. Sendo assim, 0s seguintes dados da

Tabela 11 foram coletados:
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Tabela 11 - Dados estimados segundo o DNIT

Parametros Descricdo
RELEVO: ONDULADO
CLASSE: Il
PORTE: GRANDE
Faixa de Rolamento (m): 3,3
Acostamento externo (m): 2
SELECAO-TIPO: B
Subleito/Sub-base - Estabilizacdo de solo: 15¢cm
Base - Estabilizacao de solo: 20 cm
Revestimento - Concreto Asfaltico: 5cm

Fonte: Autores

Sendo assim, encontrou-se os valores para cada uma das etapas da obra, conforme apresentado na
Tabela 12.

Tabela 12 — Valores médios para cada etapa da obra Implantacao

ETAPAS DA OBRA IMPLANTAGCAO VALORES UNIDADE
Mobilizacdo e Desmobilizagdo - CM1 R$ 172.587,00 R$
Administracdo Local - CM2 R$ 2.417.831,09 R$/MES
Canteiro de Obras - CM3 R$ 5.524.599,00 R$
Terraplanagem, Drenagem e OAC, Obras Complementares, R$ 1.344.033,00 R$/KM
Sinalizac8o e Protecdo Ambiental - CM 4
Pavimentacdo, Aquisicdo e Transporte de Material Betuminoso R$  736.465,00 R$/KM

-CM5

Fonte: Autores

Com essas informacdes estimou-se 0 CGM do trecho das quatro alternativas estudadas. Conforme
apresentado na Tabela 13.

Tabela 13 — CMG para as quatro alternativas

Alternativas Extensdo (KM) CMG Total CMG por KM
Natural 33,519 R$ 77.683.945,12 R$ 2.317.574,69
2 33,444 R$ 77.524.165,58 R$ 2.317.977,12
3 34,179 R$ 79.093.948,84 R$ 2.314.099,68
4 34,139 R$ 79.010.083,28 R$ 2.314.302,62

Fonte: Autores
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Dentre as quatro alternativas a que possui valor econdmico mais baixo € a alternativa 2 com o
valor de R$77.524.165,58, fator esse justificado pela extensao dele ser menor que as demais sendo o trecho
total de 33.444,75 m.

4.1.2. Custo Médio de Conservagéao

Quanto ao custo médio de Conservacdo sdo analisadas 4 etapas: Mobilizacdo e Desmobilizag&o;
Administracdo Local; Canteiro de Obra; Conservagéo. Os valores de cada etapa séo estimados conforme

o relevo do trecho em estudo, os quais sdo tabulados e posteriormente inseridos na Equacao 2.

Equacéo 02 - Formula para o Custo Médio Geral de Conservacao de Rodovia
CMGc = CM;xK+CM,+ CM;xCp+ (CMy;x N x Er xD/12) + (Kg;r x FIT)
Sendo:
CMGc: Custo Médio Gerencial de Conservacgdo, em reais;
CM1:Mobilizag&o e Desmobilizagéo;
CM2: Administracdo Local;
CMa3: Canteiro de Obra;
CM4:Conservagéo;
Cp: Coeficiente de proporcionalidade.
ET: extensdo total da via, em quilébmetros (km).
N: 0 nimero de faixas de rolamento da via.
FIT: representa o valor calculado para o FIT, em decimal, de acordo com o ANEXO 01/2017, do volume
01, do Manual de Custos de Infraestrutura de Transporte.
K: representa o fator relacionado a necessidade de retorno do veiculo a sua origem. Detalhes no Manual
do Usuario.

Kfit: fator de interferéncia de trafego. Detalhes no Manual do Usuario.

Para os valores de cada etapa foi necessario apenas a regido da obra, pois considera-se a
conservagdo como uma obra de pequeno porte. Sendo assim a Tabela 14 apresenta os valores estimados

para cada etapa.
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Tabela 14 — Valores médios para cada etapa da obra Implantacao

ETAPAS DA OBRA CONSERVACAO VALORES UNIDADE
Mobilizacdo e Desmobilizacdo - CM1 R$ 110.979,00 R$
Administracdo Local - CM2 R$ 440.946,00 R$/MES
Canteiro de Obras - CM3 R$ 281.243,00 R$
Servico de Conservacdo - CM4 R$ 31.520,00 R$/kmf.ano

Fonte: Autores

O valor encontrado para cada caso das alternativas esta apresentado na Tabela 15 estipulando que

a obra dure cerca de 6 meses.

Tabela 15 — CMGc para as quatro alternativas

Alternativas  Extensdo (KM) CMG Total CMG por KM
Natural 33,519 R$ 995.019,14 R$ 29.684,78

2 33,444 R$ 994.905,70 R$ 29.747,73

3 34,179 R$ 996.020,28 R$ 29.141,17

4 34,139 R$ 995.960,73 R$29.172,91

Fonte: Autores

De forma semelhante devido a extensao ser menor que as demais o menor valor foi para alternativa
2 de R$994.905,70 reais, para os 33.444,75 m de extensdo, ou seja, 0 valor por km seria de R$29.727,56
reais. Esse valor compreende apenas a conservagédo executada em 6 meses de obra.

Para fins de estudo, para a alternativa 2 calculou-se a conservagéo para 20 anos, conforme tempo
estimado de duracdo de um pavimento asféltico e também simulado no software HDM - 4. O valor
encontrado foi de R$113.603.628,83 reais se a conservacdo do trecho fosse mantida por 240 meses

seguidos.

4.1.3. Comparacdo do Custo Médio Geral de Conservacdo e Implantagdo

Conforme descrito nos capitulos anteriores a alternativa mais vantajosa € alternativa 2, devido as
questbes geométricas e econdmicas, sendo assim, para as comparaces foi utilizada a extensdo da
alternativa 2. Desta forma, ao analisar os dois valores encontrados a curto prazo para a alternativa 2, o
CMG de implantagéo possui um valor muito elevado, isto &, a curto prazo aplicar a conservagao ao trecho
€ mais econdmico. Entretanto, ao calcularmos o custo para executar a conservacdo durante 20 anos,
periodo de duracdo de uma obra de implantacéo, o valor se torna 32% maior que o de implantacdo a longo

prazo.
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Outro fator que favorece a implantacdo € o desenvolvimento que um pavimento asfaltico pode
oferecer para 0os municipios da regido. Sendo o trecho um trajeto fundamental os municipios de Rodeio
Bonito, Liberato Salzano e Trindade do Sul, bem como uma possivel rota Mercosul, pode se destacar que
apos a implantacdo da rodovia asfaltada havera um crescimento econémico e populacional da regido do
Médio Alto Uruguai, principalmente para os municipios mais proximos favorecendo os setores do

comeércio, industria, salde e educagdo em ambito regional, estadual e nacional.

4.1.4. Valores estimados para cada Municipio - CMGi

De acordo com a analise da comparacdo dos métodos (implantacdo e conservagdo) pode se definir
que a implantagdo a longo prazo se torna vantajosa, principalmente pelos beneficios no desenvolvimento
dos municipios. Sendo assim, estimou os valores de CMGi de implantacdo para a extensdo dos trechos
conforme limites dos municipios, isto é, os maiores trechos terdo valores maiores em funcdo de sua

extensdo. Os valores encontrados para cada municipio estdo descritos na Tabela 16.

Tabela 16 — CMGi para cada Municipio

Municipios Extensdo (KM) CMG Total
Rodeio Bonito 4,5 R$ 15.654.212,50
Liberato Salzano 15,5 R$ 33.642.322,50
Trindade do Sul 13,5 R$ 29.367.284,50

Fonte: Autores

Por possuir a maior extensdo do trecho, o municipio de Liberato Salzano possui o valor mais
elevado, enquanto o menor valor ficou para 0 municipio de Rodeio Bonito. Entretanto, para o projeto
executivo os valores podem ser alterados para cada municipio devido aos custos adicionais e das
intersecdes além de outros fatores, como no caso de Rodeio Bonito o trevo de acesso e entrada da ponte
podem aumentar consideravelmente o valor da implantacdo completa. Sendo assim, os valores encontrados

sdo para demonstrar aproximadamente os custos para cada trecho dos municipios.

Dentre os fatores que ndo foram levados em consideragdo para os calculos estdo os custos dos
usudrios além de reparos e tratamentos que serdo necessarios para superficie do revestimento ao decorrer
dos anos apos o fim da obra. Neste contexto, se faz necessario utilizar ferramentas para uma analise mais
completa e real, um dos softwares mais utilizados mundialmente é o HDM-4 que é mencionado na

metodologia de analises econémicas do DAER.
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4.2. ALTERNATIVAS DE PROJETO - METODOLOGIA DAER

Para subsidiar os Estudos de Viabilidade Econémica para o estudo proposto, torna-se necessario
partir para uma determinacao e analise de indicadores econémicos para a pavimentagéo do trecho estudado,
de forma a definir de fato a viabilidade de uma implantacdo rodoviaria em uma estrada existente, para isso

foram consideradas duas alternativas:

A) Alternativa Base: CONSERVAR
Nesta condicdo os dados introduzidos seguem condi¢bes semelhantes a atual, isto é, a estrada
permanece com revestimento primario, sem a implementacéo do projeto de pavimentagdo. Considerou-se

as condicdes atuais de trafego e os custos de manutenc¢do da rodovia na condicdo ndo pavimentada.

B) Alternativa de Projeto: PAVIMENTAR

Para essa alternativa considerou-se a implantacdo do Projeto de Pavimentacdo, onde foi prevista a
execucao da pavimentacdo no segmento, com as correspondentes melhorias geométricas (planimétricas e
altimétricas), a melhoria e adequacédo do sistema de drenagem e a implantacdo de adequada sinalizagéo.
Para essa condicdo, foram previstos também servigos de manutencdo ao longo do periodo da andlise, tais
como, tapa buracos e recapeamentos, se necessarios, bem como servi¢os de manutencdo da sinalizacéo,
do corpo estradal e da faixa de dominio (limpeza, manutencdo do sistema de drenagem, rocada, etc.).

A estimativa de trafego atual partiu do VDM apresentado no item 3.2. (Estudo de Trafego), o qual
considerou 0s mesmos veiculos para o trecho de Rodeio Bonito e Liberato Salzano. Além disso, apés a
pavimentacdo dos trechos esta sendo previsto um aumento de trafego de 5% apds o ano de abertura, pois
serd uma rota alternativa dos usuérios das ERS 587, ERS 323, ERS 324 e ERS 143.

4.2.1. Caracteristicas do Trecho Considerados nos Cenarios

O tracado é considerado como uma estrada municipal, com trecho ja est& consolidado, entretanto,
conforme o estudo geométrico algumas alteracbes sdo propostas para melhorar o tragado. Suas
extremidades sdo pavimentadas, faltando pavimentar o trecho em estudo de aproximadamente 33,5 km de
extensdo. Os pontos obrigatorios sdo a ponte da divisa entre Rodeio Bonito e o trevo de acesso a cidade de

Liberato Salzano.
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O trecho estudado foi classificado como Classe 1V-B, mesmo sendo uma estrada municipal. Tal
caracteristica foi definida pelo motivo dos trechos anterior e posterior ja serem pavimentados na mesma

classe. Os parametros minimos da classe IV a ser implantada estdo descritos na Tabela 17.

Tabela 17 — Pardmetros classe 1V-B

Pardmetros
Velocidade de projeto 40 km/h
Raio minimo de curvatura 55,00 m
Rampa maxima 7%
Largura da faixa de trafego 3,00m
Largura de acostamento externo 0,50 m
Largura da faixa de dominio 40,00 m

Fonte: Autores

A classificacdo adotada do relevo do trecho foi definida como ondulado, devido a anélises das

curvas de nivel e em comparagdo aos trechos proximos pavimentados da regido.

4.2.2. Dados de Trafego para as Alternativas

Para elaboracdo da analise econdmica pelo HDM-4, torna-se necessario a definicao e o quantitativo
do volume de trafego atual da estrada existente, para que seja possivel a previsdo, ao longo dos 20 anos de

analise, do aumento do trafego, custos por usuario, custos por veiculos e deterioracdo média do pavimento.

Tabela 18 — Dados de Trafego - VDM - Posto 02

Tipo de Veiculo Quantidade (UN)

Veiculos de Passeio 409
Veiculo de Carga Leve 26
Veiculo de Carga Média 57
Veiculos de Carga Pesada 68
Veiculos de Carga Ultra Pesada 45
Veiculos Coletivos 8

Total 612

Para esta analise foram considerados os dados obtidos pela contagem veicular realizada no
periodo de 22/01/2025 a 29/01/2025 pelo Posto 02, localizado no Distrito de Pinhalzinho Baixo em
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Liberato Salzano, apresentado um total de 3.876 veiculos para ambas as direcdes durante os 07 dias de
contagem. A definicdo pela escolha e utilizacdo dos dados da contagem do Posto 02 se d& pelo cenario de
maior trafego registrado. A Tabela 18 apresenta 0 VDM (Volume Diério Médio) de veiculos observados

pela contagem e que foram utilizados na modelagem para analise econémica.

4.2.3. Custos dos Usuarios: Parametros Operacionais dos Veiculos

Foram objeto de estudo a pesquisa e determinacdo de VAarios itens que compdem 0s custos
operacionais que alimentam o HDM-4. A determinacdo destes custos foi baseada na frota de veiculos
adotada na Instrucdo de Servigo de Estudos de Trafego IS 110/10 do DAER e a pesquisa dos custos foi
realizada pela Equipe de Economia Rodoviaria do DAER. A seguir, a Tabela 19 apresenta os parametros
operacionais e a Tabela 20 os custos para cada item da frota.
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Tabela 19 — Parametros operacionais

Tabela 20 — Custos por veiculos

99

. . C- D - M
Tipo de veiculo - IS . A - B- L L E - Canhdo F - Ultra
110/10 do DAER Nome Unidade Passeio Coletivo Caminhao Camlln_h a0 Pesado Pesado
Leve Médio

Custo economicode oy, yehicle R$/unid  41.63922 509.168,00 188.687,65  235.307,72  249.882,81  541.762,96
veiculo novo

g#esfjo economicode  porjacementtyre  R$funid 288,61 1.682,44 718,47 1.682,44 1.682,44 1.745,07
Custo economicode o) R$/litro 412 361 3,61 3,61 3,61 3,61
Combustivel

Custo economicode | |\ iicating il  R/litro 40,07 88,65 88,65 88,65 88,65 88,65
lubrificante (litro)

Custo economico de

manutengéo maintenance

(mecanico mais labour R$/hora 35,94 35,94 35,94 35,94 35,94 35,94
auxiliar de

manutenc&o)

Custo de passageiro  Passenger R$/hora 21,28 29,13 24,51 24,51 24,51 24,51
em trabalho working time
Custo de passageiro Passenger non-
em passeio working time R¥/hora 20,86
Custo econoico de
carga atrasada Cargo R$/hora 0,15 0,15 0,15 0,15
Custo geconomico de R$/hora néo tem néo tem néo tem néo tem nédo tem ndo tem
motorista (s/enargos)
Custo financeito de R$/unid  59.82647  612.717,22 232.088,14  289.431,39  307.358,94  666.375,11
veiculo novo
Custo financeito de R$unid 42227 206815 883,16 2.068,15 206815 214515
pneu novo
Custo financeiro de .
combustivel R$/litro 6,72 4,98 4,98 4,98 4,98 4,98
Custo financeiro de R$/litro 46,41 102,68 102,68 102,68 102,68 102,68
lubrificante
Custo financeiro de R$/hora ndo tem ndo tem nédo tem nédo tem nédo tem ndo tem

motorista

. . C- o E-
Tipo de veiculo — . . } [ D - Caminhdo - F - Ultra
1S 110/10 do DAER Nome Unidade A - Passeio B - Coletivo Caminhdo Médio Caminhao Pesado
Leve Pesado
paf:\e;leo € onibus caminhéo caminhao caminhéo caminhao
Bnibus pequeno médio com 2 pesado - 3 pequeno
passeio leve médio com 2 eixos eix0s (<23ton) eixos com2 eixos
(<7ton) (>23ton) (<7ton)
Tipo de veiculo Base Type . - Onibus caminhéo caminhéo truck caminhdo
Carro médio rade equeno médio rande ultra
9 Peq g pesado
. - I - caminhéo
passeio e onibus caminh&o caminhéo caminhéo ultra
leve leve médio pesado
pesado
Classe Pascs:rr;ger buses trucks trucks trucks trucks
Cl - - - - - -
Veiculos ass Carroceria Carroceria Carroceria Carroceria Carroceria
representativos Vlaggio Furgédo Furgédo Furgédo aberta
Categoria Category Motorizado Motorizado Motorizado Motorizado Motorizado  Motorizado
Mercedes Mercedes Mercedes
Modelo Description - VOGIgSI\_N ]E_lg; n g/IFe [Cfggz VSNe”BV'elreo Atego 1419 Atego Actros
: Y 4x2 2426 6x2 2646
PBT/CMT MAX (t)
adotados na class
DNIT
eixo simples = 6t
eixo simples rodagem t 17 815 16 23 485
dupla=10t ! ’
eixo tandem duplo =17 t
eixo tadem triplo =255t
caminhao leve vw (VUC) =
3t+5, 15t=8,15t
correspondente R "
veiculo calibre DNIT Pl o1 Cc1 nao tem c2 S6
correspondente frota : x x
DNIT cédigo néo tem nao tem 2C 2C 3C 3S3
Método da vida Life Method - constante 6tima 6tima 6tima
Espago equivalente Pessenger car und 1 16 14 15 16 19
carro x passag space equiv.
Ndmero de No. Of Whelles und 4 6 6 6 10 22
rodas/veiculos
r\!umerq de No. Of Axles und/veiculos 2 2 2 2 3 6
eixos/veiculos
. . 275/80 215/75 275/80 295/80
Tipo de pneus Tire type - 175/70 R14 R22.5 R17.5 275/80 R22,5 R22.6 R22.5
Média de Base no. OF
recapeamento em . und 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
recaps
pneus
Valor recapagem Retread cost % 30 4 4 4 30
pneus
média de km/ano Anual km km/ano 20000 66000 30000 30000 30000 61000
N de horas Working hours hiano 367 1375 750 750 750 1525
trabalhadas/ano
Vida atil (2x vida .
média na calib DNIT) Average life ano 20 17 8 8 8 8
Porcentagem douso b i e % 75 0 0 0 0 0
privado
Média de passageiros  p,oconarg und 2 22 1 1 1 1
por veiculos
Porcentagem do uso Work related o
em trabalho passenger trips % 2 100 100 100 100 100
N* de eixos padrdo ESALF und 0 2,9385 1,46925 2,9385 2,28954 3,82705
equivalente
N® de eixos padréo und 0 0,35 0,06 1,37 4,99 11,21
equivalente
média de peso por Operating ton 1000 17 8,15 16 23 485
veiculos Weinght
Ur_u_dade de peso - tonelada tonelada tonelada tonelada tonelada tonelada
utilizada
Fonte: Autores
FREDERICO
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Fonte: Autores

4.2.4. Custo Unitario de construcdo e Conservacao

Os custos de construcdo foram obtidos a partir das préaticas usuais do DAER e dos quantitativos de

seguinte estrutura:
- Revestimento: 5 cm de CBUQ

- Base: 16 cm de Brita Graduada

- Sub-base: 16 cm de Macadame Seco

pavimentacdo que foram calculados com base no pré-dimensionamento do pavimento, que resultou na

As distancias de transporte dos materiais e pavimentagdo foram calculadas a partir da localizagédo

@
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das empresas proximas e materiais indicados pelos Estudos Geologico e Geotécnicos, tendo sido



Tabela 21 — DMTs estimadas

DMTs Estimadas DMT (km)
Materiais Pétreos 50
Material Asfaltico 130
Massa Asfaltica 50
Areia 150
Material Argiloso 30

Fonte: Autores

A partir dos quantitativos e das distancias médias de transporte foi entdo possivel calcular os custos
de pavimentacdo. Os precos fornecidos pela tabela de pregos do DAER estdo desatualizados, portanto,
considerou-se um acréscimo de 40% em cima dos valores fornecidos, cuja data base é de maio de 2019.

Os resultados estdo na Tabela 22.

Tabela 22 — Estimativa de Orgamento de Pavimentacao

PRECO

SERVICOS DE PAVIMENTACAO  UNIDADE QUANTIDADE UNITARIO VALOR
REGULARIZACAO SUBLEITO m2 270.902,5 1,61 R$ 436.152,98
MACADAME SECO - exclusive ms3 32.106,96 98,406 R$ 3.159.517,51
transporte
SUB-BASE OU BASE BRITA ,

GRADUADA - exclusive transporte m 32.106,96 116,48 R$  3.739.818,70

IMPRIMACAO - m?2 210.701,93 0,322 R$ 67.846,02

PINTURA DE LIGACAO m?2 210.701,93 0,238 R$ 50.147,06

CONCRETO BETUMINOSO

USINADO QUENTE SOBRE BASE m3 10.535,10 322,224 R$  3.394.660,85

GRANULAR

TRANSPORTES 0 R$ -

TRANSPORTE DE MASSA

ASFALTICA ton 24.230,72 18,046 R$ 437.267,60

TRANSPORTE DE ASFALTO FRIO ton 361,20 17,542 R$ 6.336,23

TRANSPORTE DE ASFALTO

QUENTE ton 1.454,85 19,502 R$ 28.372,42

TRANSPORTE MACADAME SECO m3 32.106,96 25,2 R$ 809.095,39

TRANSPORTE BRITA BASE OU ,

SUB-BASE m 32.106,96 29,218 R$ 938.101,16

LIGANTES 0 R$ -

RR-1C -E ton 107,02 3948,112 R$ 422.539,58

CAP-50/70 ton 1.454,85 5485,858 R$  7.981.082,00

CM-30 ton 254,18 8638,434 R$ 2.195.718,02
Total de pavimentagédo R$ 23.666.655,51

Fonte: Autores
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A partir do custo da pavimentacdo e com base no historico de orcamentos do DAER para trechos
em condigdes semelhantes foram estimados os custos de terraplenagem, drenagem, sinalizacdo e obras

complementares, conforme a Tabela 23.

Tabela 23 — Resumo dos custos da obra de Implantacéo

CUSTO DE IMPLANTAGCAO

Pavimentagédo R$ 24.000.000,00 Calculo com base no pré-dimensionamento do pavimento
Terraplanagem R$ 14.400.000,00 60% da pavimentacdo

Drenagem R$ 12.000.000,00 50% da pavimentacdo

Sinalizagéo R$ 7.200.000,00 30% da pavimentagéo

Obras Complementares R$ 4.800.000,00
R$ 62.400.000,00

R$ 1.865.763,68
Fonte: Autores

20% da pavimentagdo

Total geral

Total por quildmetro

O custo total de pavimentacdo estimado foi de R$1.865.763,68/km, valor esse utilizado para anélise
econémica. Para as solucBes técnicas de construcdo, restauracdo e manutencdo foram consideradas de

acordo com as composi¢oes empregadas pelo DAER, conforme Tabela 24.

Tabela 24 — Custos unitarios para as atividades de construcao e conservacao

~ UNIDAD CUSTO UNITARIO R$
NOME DESCRIGAO SERVICOS _ i i
Financeiro Econbmico
Consiste na manutenc¢éo do trecho ndo Rotina extra-pista km.ano R$ 3.150,00 R$ 2.520,00
pavimentado: 1. Servigos extra-pista (limpeza, Patrolagem km R$ 875,00 R$ 700,00
. rogada, capina, drenagem, sinalizagao, etc.); 2.
Alternativa o
B Patrolagem do trecho em uma frequéncia média
ase
de 3 vezes ao ano; 3. Adigdo de material para Recomposicdo m3 R$ 66,50 R$ 53,13
recomposicao de revestimento primario a cada
3 anos;
Consiste na implantacéo e manutencéo da Implantacéo km R$ 2.332.204,54 R$ 1.865.763,68
alternativa de pavimentacéo do trecho: 1. Rotineira extra-
. . km.ano R$ 31.467,80 R$ 25.174,80
Implantacéo Pavimento (terraplenagem, pista
Pavimentar pavimentagdo, drenagem, sinaliza¢do, obras Restauragdo -
. . m? R$ 51,79 R$ 41,43
complementares, etc) 2. Manutengdo Rotineira CBUQ
Extra-Pista 3. Manutencéo do Pavimento
Reparo m2 R$ 72,04 R$ 52,62

(Restauragdo e Tapa buracos);

Fonte: Autores
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4.2.5. Pardmetros Adotados na Avaliagdo Econdmica

A avaliacdo econdmica na metodologia DAER foi realizada no programa computacional HDM 4
—versdo 1,3 e baseia-se na comparagéo entre custos totais de transporte entre duas alternativas durante um
determinado periodo de anélise. Para isso, foi adotado um periodo de 20 anos, iniciando-se em 2025 e
terminado em 2044, prevendo que em 2027 serd o0 ano de execucdo das obras de implantacéo e 2025 o
inicio da obra de Conservagcéo.

As alternativas comparadas foram denominadas neste estudo como CONSERVAR e
PAVIMENTAR, sendo descritas a seguir.

> A alternativa CONSERVAR consiste em simular o ciclo de vida do trecho ndo pavimentado
existente com a realizacdo de conservacao rotineira e periodica.
> A alternativa PAVIMENTAR consiste em simular o ciclo de vida do trecho considerando-se a
realizacdo das obras de pavimentacdo. A conservacdo posterior a obra prevé a realizacdo de
manutencdo rotineira, execugdo de remendos na pista e duas opcdes de solucbes de restauracao:
recapeamento do pavimento quando a irregularidade longitudinal apresentar valor superior a 4
m/km ou execucdo de microrrevestimento asfaltico de area trincada do pavimento for superior a
10%.
O trecho de 33,5 Km foi dividido em trés partes, correspondentes as extensdes do trecho para cada
municipio. Sendo assim, o Trecho 01 - Rodeio Bonito possui 4,5 km, o Trecho 02 - Liberato Salzano

compreende 15,5 km e Trecho 03 - Trindade do Sul contém 13,5 km.

4.2.6. Resultados Técnicos Obtidos

A Figura 127 apresenta o grafico que considera a evolugéo dos VDMs considerados na analise de
ambas as alternativas ao longo dos 20 anos. Verifica-se pelo gréafico que na alternativa PAVIMENTAR ha
um incremento do trafego de 5% apos a pavimentacdo enquanto o CONSERVAR tem um acréscimo de

2%. Esse comportamento se manteve para os trés trechos analisados.
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Figura 127 — Evolucdo anual do Trafego

AADT for Project Road Sections (Graph)

Study Name: Projeto - CIMAU
Run Date: 19-02-2025

HDM-4

Project Alternative: CONSERVAR I
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Fonte: Autores

Quanto a evolucdo da irregularidade longitudinal ao longo do periodo de andlise, observa-se nas
Figuras 128, 129 e 130 que a alternativa PAVIMENTAR ¢ a que apresenta niveis mais adequados de
condi¢cbes de conforto ao rolamento. Ja a alternativa CONSERVAR apesar de serem previstas
manutences periddicas, os niveis de IRl permanecem elevados pois é caracteristica comum das rodovias
ndo pavimentadas. Para os trés trechos considerados o grafico permanece igual, ja que as intervencdes

serdo feitas a0 mesmo tempo para os trés trechos.
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Figura 128 — Evolucdo Anual da Irregularidade Longitudinal (Rodeio Bonito)

Figura 130 — Evolucdo Anual da Irregularidade Longitudinal (Trindade do Sul)
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Fonte: Autores

4.2.7. Resultados Econémicos Obtidos
Fonte: Autores

Os resultados econémicos partiram dos valores anuais produzidos pelo HDM durante o periodo da
Figura 129 — Evolucdo Anual da Irregularidade Longitudinal (Liberato Salzano)

analise considerando, como referéncia, uma taxa de desconto de 9%. Dentre os valores de custo calculados
- 1D IT:Z Road Class: Tertiary or Local

pelo HDM existem dois conjuntos em funcdo dos dados e parametros de entrada, sendo eles:
Rise + Fall: 20,00m/km
Description: Trecho 02 - Liberato Salzano L:v':::: ;5‘);:““ e [ ) Custo do él’géO (COHS'[I’U(;&O € manUten(}éO)

e Custos de usuario (custo operacional de veiculos e tempo de viagem).
28

O o6rgdo rodoviario responsavel tem custos relativos aos gastos na implantacdo, operacdo e
B o * l J, 1‘3&“.3'22‘%&] manutencdo das rodovias, enquanto, aos usuarios, competem 0s gastos expressos como Custos de
% 20 ——;( " :\/. A -!,\__\ » ' r-\ vin Operagéo de Veiculos e Custos de Tempo de Viagem.

% 16 /ff \ ./--/ 1| ' N - - . et Os Custos de Operacao de Veiculos dizem respeito a todos os insumos necessérios para um veiculo
g 12 " 1 \'\ T 5 trafegar em uma rodovia (depreciacdo do veiculo, combustivel, pneus, lubrificantes, etc.). Os Custos do
§ \ ‘\,‘ R ¥ Tempo de Viagem, por sua vez, sdo computados em funcdo das diferencas de tempo obtidas na simulagéo
) . e S Y A de trafego, a partir das velocidades maximas especificadas para 0 modelo, nas situacfes de manter a estrada
REERERRERERERERRRRRARR nas condi¢Oes atuais ou realizar as obras necessarias para a sua reabilitacdo. Nas Figuras 131, 132 e 133,
Year sdo apresentados os resultados da comparacdo, ano a ano, da analise entre as alternativas para os trés

Fonte: Autores trechos.
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Figura 131 — Comparativo de Custos das Alternativas (Rodeio Bonito)

AS - CONSERVAR X FAVIMEN'I'AIﬂ

Figura 132 — Comparativo de Custos das Alternativas (Liberato Salzano)

COMPARATIVO DE CUSTOS ENTRE AS ALTERNATIVAS - CONSERVAR X PAVI MEN'I'AI{

EGM I".-"'LI"I_A'I'IVD DE CUSTOS EN'I'H.E AS ALTERMNATIN
Nomede |p o e10 CIMAU 2025
Estudo
Data 194022025
HD M 4 Moeda Reais (milhdes)
- Taxa d
laxa de 9 00%
Desconto
Rodovia: |PROJ CIMAU Extensio: [4.5 km
Trecho: |Trecho 01- Rodeio Bonito LEIIE].L[’E['. 6m

ALTERNATIVA CONSERVAR X PAVIMENTAR

CUSTOS DO ORGAO

CUSTOS DOS USUARIOS

Nomede o ieto CIMAU 2025
Estudo
Data 19/022025
HD M - 4 Moeda Reais (milhdes)
l'axa de 9.00%
Desconlo
Rodowvia: |PROJ CIMAU Extensfio: 15,5 km
Trecho: |Trecho 02- Liberato Salzano Largura: __|6m
ALTERNATIVA CONSERVAR X PAVIMENTAR
CUSTOS DO ORGAO CUSTOS DOS USUARIOS
Ano | Trafego Normal Trafego Acrescido CUSTO
Capital [Recorrente| Operagfio de | Tempo de |Operagio de| Tempode | TOTAL
Veiculos Viggem | Veiculos Viggem
2025 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 (0,000 0,000
2026 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 (0,000 0,000
2027 5,369 415 -(1,625 0,191 0013 (0,004 4511
2028 8,676 0,000 -4 582 1,725 -0,092 0,035 5,762
2029 14,460 0,000 -2.440 1,021 -0,049 0,020 13,013
2030 0,409 0,409 7,155 -1,316 0,143 0,026 5,138
2031 0,000 0,000 4252 -0.207 0,085 -0,004 4,126
2032 0,000 0,000 7,122 -1,190 0,142 0,024 6,051
2033 £.415 0415 8270 1,640 0,165 (0,033 10,108
2034 0,000 0,000 5,022 -0,330 0,100 0,007 4 786
2035 0,000 0,000 8,269 -1516 0,165 -(,030 6,888
2036 {415 0415 9503 2028 0,190 0,041 11,764
2037 0,000 0,000 5863 -0,511 0.117 =(,010 5,459
2038 0,000 0,000 9 465 -1912 0,189 (0,038 7,704
2039 A.415 0415 10,728 -2 485 0215 -0,050 8,408
2040 0,000 0.000 6.630 -0.766 0.133 -0.015 5,981
2041 0,000 0,000 10,508 2,386 0210 0,048 13,152
2042 A).415 0415 11,760 3,039 0,235 0,061 15,095
2043 0,000 0.000 7.121 -1.095 0,142 -(,022 6,147
2044 0,000 0,000 11,082 2914 0222 (0,058 14276
Total: 26436 0.836 115,105 1616 2.302 (.072 148,367

Ano | Trafego Normal Trifego Acrescido CUSTO

Capital  |Recorrente| Operaciio de| Tempo de |Operaciio de| Tempode | TOTAL

Veiculos Viagem | WVeiculos Viggem
2025 0,000 0,000 0,000 0,004 0,000 {0,000 0,004
2026 0,000 0,000 0,000 0,004 0,000 0,000 0,004
2027 1,559 0,120 -0,182 0,054 -0,004 0,001 1,308
2028 2,190 0,000 -1,331 0,501 -0027 0,010 1,343
2029 4,198 0,000 -0.708 0,297 -0014 0,006 3,779
2030 0,119 0,119 2082 -(,382 0,042 0,008 1,496
2031 0,000 0,000 1,236 -0,061 0,025 0,001 1,199
2032 0,000 0,000 2067 -01,345 0,041 0,007 1,756
2033 0,120 0,120 2401 0,476 0,048 0,010 2,935
2034 0,000 0,000 1458 -0.096 0,029 -0,002 1,389
2035 0,000 0,000 2404 -0.440 0,048 -0,009 2.003
2036 0,120 0,120 2.760) 0,589 0,055 0,012 3,416
2037 0,000 (0.000 1.702 -0, 148 (.034 -0,003 1,585
2038 0,000 0,000 2748 -(1 555 (1,055 -0.011 2237
2039 0,120 0,120 3114 -0.721 0,062 -0,014 2,441
2040 0,000 0.000 1,925 -0,222 0.039 -0,004 1,737
2041 0,000 (0,000 3051 0,692 0,061 0,014 3,818
2042 0,120 0,120 3418 0,883 0,068 0,018 4,387
2043 0,000 0.000 2067 -(1.320 0.041 -0,006 1,782
2044 0,000 0.000 3217 0,846 0,064 0,017 4.144
Total: 7.348 0241 33.429 1.040 {.669 0,021 42747
Fonte: Autores
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Figura 133 — Comparativo de Custos das Alternativas (Trindade do Sul)

COMPARATIVO DE CUSTOS ENTRE AS ALTERNATIVAS - CONSERVAR X PAVIMENTAR

Nome de|po-et0 CIMAU 2025
Estudo
Data 19/02/2025
HDM - 4 Moeda  |Reais (milhdes)
Taxade g 0o
Desconto
Rodowvia: |PROJ CIMAU Extensio: [13,5 km
Trecho: [Trecho 03 - Trindade do Sul Largura:  |6m
ALTERNATIVA CONSERV AR X PAVIMENTAR
CUSTOS DO ORGAO CUSTOS DOS USUARIOS
Ano - Trifego Normal Trifego Acrescido CUSTO
Capital | Recorrente |Operacio de| Tempo de |Operacdo de| Tempode | TOTAL
Veiculos | Viagem | Veiculos | Viagem
2025 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2026 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2027 4 677 0,361 4,544 0,167 £.011 0,003 3931
2028 7.556 0,000 -3.997 1,503 0,080 0,030 5012
2029 12,594 0,000 -2.127 0,893 0,043 0,018 11,335
2030 | 035 | -0356 6,240 -1, 146 0,125 40,023 4484
2031 0,000 0,000 3712 0,181 0,074 0,004 3602
2032 0,000 0,000 6,208 -1,036 0,124 0,021 5,275
2033 .361 00,361 7210 1429 0,144 0,029 8812
2034 0,000 0,000 4376 0,285 0,088 0,006 4173
2035 0,000 0,000 7208 -1,320 0,144 0,026 6,006
2036 4,361 00,361 282 1,766 0,166 0,035 10,249
2037 0,000 0,000 5,107 0,445 0,102 0,009 4755
2038 0,000 0,000 £252 -1,665 0,165 0,033 6,719
2039 .361 00,361 9353 -2 165 0,187 1,043 7,332
2040 0,000 0,000 5,778 ).668 0,116 £.013 5212
2041 0,000 0,000 9161 2074 0,183 0,041 11,460
2042 <.361 00,361 10,253 2647 0,205 0,053 13,158
2043 0,000 0,000 6,208 1,958 0,124 0,019 5,355
| 2044 [ 0,000 0,000 9,666 2538 0,193 0,051 12,448
Total: 23027 0.727 100,346 3.148 2.007 {).063 129318
Fonte: Autores
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O principal resultado da anélise econémica pode ser obtido a partir da taxa interna de retorno para
implementacdo da solucdo, em comparacdo com a conservagao. A Figura 33 apresenta a tabela do resumo
dos indicadores econémicos da analise realizada no HDM-4, em que a taxa interna de retorno obtida foi

de 18,3%, portanto, indicando a viabilidade econémica da solucdo de pavimentagédo do trecho.

Figura 134 — Resumo dos Indicadores Econdmico

Economic Indicators Summary

H D M - 4
HIGHW AY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Study Name:  Trecho municipais - CIMAU
RunDate:  19.02-2025
Currency:  Reais (millions)
DiscountRate:  9,00%.
Alternative Present Value | Present Value of Increasei| Decreasei Nel Net Preser NPV os NPVLCos Internal Ral
Total Agenc | Agency Capital | Agency Cost| User Cost Exogenous Value Ratic Ratio of Returr
Costs (RAC Costs (CAP ) (c (B Benefit: | NPV =B+E< (NPVIRAC (NPVICAP (IRR
(E
CONSERVAR 3452 2602 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
PAVIMENTAR 47.140 47.140 42848 94.784 0.000 51.138 1,085 1,085 183(1)

Figure in brackets is number of IRR solutions in range 50 to +500

Fonte: Autores

Cabe ressaltar que a analise econémica pelo Software HDM-4 consiste na comparacao das duas
condicOes possiveis para o projeto, CONSERVAR a estrada natural existente ou PAVIMENTAR e tornar
o trecho parte da malha viaria asfaltada do Estado, sendo assim, todas as analises compreendem verificar
0 beneficio econémico de retorno do investimento para pavimentacdo e comparar com 0s gastos anuais de
manutencdo da estrada atual ao longo dos 20 anos de anélise. Portanto, neste caso, realizar nova anélise
segmentada por tipo de Alternativa de Tracado se torna desnecessaria, uma vez que, todas as alternativas
sdo muito similares entre si e apresentam pouca diferenca em sua extenséo final, quesito ndo considerado
para este tipo de analise, logo, a taxa de retorno se torna igual para todas as Alternativas, reforgcando assim
a viabilidade da pavimentagcdo em qualquer uma das propostas. Ainda, para os trechos pertencentes aos
Municipios, percebe-se que a taxa de retorno e crescimento de trdfego seguirdo com 0S mesmos
percentuais, sendo 18,3% a taxa de retorno em qualquer um dos trechos a serem pavimentados neste local,

e 0 crescimento exponencial do trafego que sera igual para toda a rodovia.
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4.3. CONCLUSAO DA ANALISE ECONOMICA

Comparando as duas metodologias utilizadas para encontrar os custos de implantacdo e
conservacao pode se perceber que o valor da implantagéo pelo DNIT abrange valores desde administrativo
até a pavimentacdo e que pelo método do DAER é calculado o valor da pavimentacdo para introduzir no
Software HDM-4. Entretanto, as duas metodologias concluiram que a implantacdo de um pavimento é
mais vantajosa do que a conservagao da estrada ao longo do tempo.

Na metodologia do DNIT foram quantificadas as obras, dando valores reais para a regido Sul do
Brasil. A alternativa mais vantajosa economicamente € a alternativa 2 devido a extenséo dela ser menor
que as outras, apesar de serem valores proximos entre as alternativas 1 e 2, as alternativas 3 e 4 apresentam
um aumento de quase 2 milhdes de reais na implantagdo. Conclui-se entdo que a curto prazo a conservagao
teria um custo menor, entretanto, se calculado o valor de uma conservagao continua durante o periodo de
20 anos, o investimento na implantacdo € mais vantajoso. Para o caso da Alternativa 2, que foi a melhor
proposta estudada, a conservacao possui um custo de 32% a mais que o custo da implantacédo. Entretanto,
alguns parametros nao foram levados em consideracao na andlise realizada pela metodologia DNIT, como
exemplo estdo os reparos e tratamentos superficiais na implantagdo e custos dos usuarios e manutencdo na
conservacao durante os 20 anos. Para isso, a metodologia DAER se faz necesséria, utilizando o software
HDM-4 para simular essas condicdes e aplica-las nos 20 anos apds as obras.

O Valor Presente Liquido (VPL) e a Taxa Interna de Retorno (TIR), sdo obtidas diretamente no
Modelo HDM-4. Com um fluxo de caixa, as despesas (investimentos em conservagdo, melhoramentos e
obras) e os retornos (beneficios para os usuarios em reducao de custos operacionais e tempo de viagem)
sdo trazidos ao valor presente e desta forma podem ser comparados de forma a obter a taxa de retorno.

Com os resultados obtidos na analise realizada com software HDM-4 constatou-se que a taxa
interna de retorno foi positiva— TIR =18,3%, praticamente o dobro da taxa de juros considerada na analise,
e, ainda, o crescimento exponencial da frota de veiculos ao longo dos anos, considerando um aumento de
5% ao ano indica diversos beneficios para toda a regido e apresenta assim a viabilidade econémica da
pavimentag&o do trecho de Rodeio Bonito a Trindade do Sul.

Sendo assim, a implantacdo de um pavimento asfaltico onde hoje é a estrada que liga 0s municipios
de Rodeio Bonito, Liberato Salzano e Trindade do Sul é a op¢do mais viavel, em termos de economia a
longo prazo. Tal investimento sera a virada de chave para desenvolver todos os municipios do CIMAU,
fornecendo melhores condigdes de acessos a saude, educagdo e novos negdcios para 0 comércio, industria

e agronegacio.
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4.4. ANALISE SOBRE O ESTUDO GEOMETRICO E ECONOMICO

Ao finalizar o Estudo Geométrico e Econdmico para a pavimentacdo da estrada municipal ERS
587 percebe-se que todas as opcles de tracados analisadas apresentam diferencas técnicas e econdmicas
proximas, fato este ocorrido pela necessidade de aproveitamento do trecho natural e ja consolidado
existente e estas pequenas diferengas foram apresentadas e detalhadas em contexto geral no decorrer deste
relatorio.

Quanto ao Projeto Geomeétrico, foram estudadas quatro propostas de tracado, sendo a Alternativa
02 considerada a ideal do ponto de vista técnico. Isso ocorre porque ela oferece possibilidades de
adequac&o de seu tracado, atendendo as exigéncias normativas, além de desviar da Area de Preservacio
Permanente (APP) que o tracado atual ocupa, em um ponto critico, especialmente devido a ocorréncia de
alagamentos em determinadas épocas do ano. Dessa forma, a Alternativa 02 se destaca como a melhor
opcao técnica entre as propostas.

Ao considerar a Anélise Econbmica apresentada ao simular a comparacéo entre a implantacdo
asféltica e manutencao da via natural e obter uma taxa de retorno de 18,3% conclui-se que, para todas as
propostas de tracados estudadas neste EVTEA, existe a viabilidade econdmica para o empreendimento de
implementacdo rodoviaria neste local. Ainda, com relacdo ao estudo da estimativa do custo da
implementacdo total da rodovia por tragcado proposto, de acordo com a Tabela 25, a Alternativa 02
apresenta o melhor resultado, fato este definido por alguns fatores e especialmente por seu trecho possuir

a menor extensdo se comparado aos demais.

Tabela 25 — Custo total estimado por Alternativa

Alternativas Extensdo (KM) C(Z:Ss:[ticr)n;'ggl
Natural 33,519 R$ 77.683.945,12
2 33,444 R$ 77.524.165,58
3 34,179 R$ 79.093.948,84
4 34,139 R$ 79.010.083,28

Fonte: Autores

Neste EVTEA também foram sugeridas propostas para as interse¢des que poderdo ser implantadas
junto ou separadamente da obra de pavimentagdo rodovidria, cabe ressaltar que nédo foi realizada estimativa
de custo para estas propostas em virtude da necessidade de um estudo técnico das variantes locais
existentes, levantamento de informac6es topograficas e aprovacao das propostas para posterior elaboracao

de projeto executivo e entdo levantamento de custos. No entanto, podem ser definidas as “partes
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responsaveis” por cada proposta de acordo com a limitagdo municipal, visto que a rota contempla a
participacdo de 03 municipios no decorrer de seu percurso. Sendo assim, para 0 municipio de Rodeio
Bonito - RS as propostas de intersecdes compreendem o acesso a rodovia pela via perimetral e 0 acesso a
Ponte de Integracdo; para o municipio de Liberato Salzano - RS, assim como para Trindade do Sul - RS,
se torna necessaria a implantacdo de O1 intersecdo em cada municipio, conforme ja detalhado neste
relatorio.

O trecho rodoviério analisado neste EVTEA percorre os municipios de Rodeio Bonito, Liberato
Salzano e Trindade do Sul, sendo assim, sua importancia e investimento serdo diferentes para cada uma
das cidades. Ao segmentar estes parametros por municipio tem-se que o custo total para implantacéo e
conservacao levara em consideracdo principalmente o aspecto da extensdo de cada trecho em dominio dos
limites municipais, enquanto a importancia e retorno deste investimento beneficiara diversas areas distintas
em um ambito geral para os 03 municipios. A Tabela 26 apresenta um resumo dos custos estimados da
implantacdo prevista para 2026 e os custos de conservacdo para 0s 06 primeiros meses da rodovia para

cada municipio de acordo com sua extensao.

Tabela 26 — Custos médios estimados por Municipio

Custo Implantagdo ~ Custo Conservagédo

Municipios Extensdo (KM) ] ]
(estimado) 06 meses (estimado)
Rodeio Bonito 4,5 R$ 15.654.212,50 R$133.864,80
Liberato Salzano 15,5 R$ 33.642.322,50 R$461.089,80
Trindade do Sul 13,5 R$ 29.367.284,50 R$401.594,40
TOTAL 33,5 R$77.524.165,58 R$994.905,70

Fonte: Autores

Com base no estudo de Viabilidade Técnica e Econémica realizado, conclui-se que a pavimentagédo
da atual estrada em questdo é uma solucéo viavel e estratégica, trazendo beneficios significativos para a
mobilidade, a economia regional e a seguranca viaria. A analise técnica demonstrou que as condi¢des do
terreno permitem a execugdo da obra com tecnologias e materiais adequados, enquanto o estudo econémico
apontou um retorno positivo sobre o investimento, impulsionando o desenvolvimento local e facilitando o
escoamento da producdo. Dessa forma, recomenda-se a implementacdo do projeto, considerando as

diretrizes apresentadas para otimizar custos e minimizar impactos ambientais.

FREDERICO
WESTPHALEN

@ URI

106

4.5.1. Bibliografias
Departamento Autdbnomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do Sul. Normas de Projetos
Rodoviérios - Volume I. Parte | - Projeto Geométrico de Rodovias - Porto Alegre, 1991. 139p.

Brasil. Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes. Diretoria de Planejamento e Pesquisa.
Coordenacdo Geral de Estudos e Pesquisa. Instituto de Pesquisas Rodoviérias. Manual de projeto de
intersegdes. 2.ed. - Rio de Janeiro, 2005. 528p. (IPR. Publ., 718 ). 1. Rodovias - Interse¢des - Manuais.
I. Série. Il. Titulo.

Departamento Autbnomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do Sul. Referencial de Pregos

Unitarios de Projetos. - Porto Alegre, 2021.

Brasil. Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes. Diretoria de Planejamento e Pesquisa.
Coordenacdo Geral de Estudos e Pesquisa. Instituto de Pesquisas Rodoviarias. Manual de Custos

Rodoviarios. 3.ed. - Rio de Janeiro, 2023.

Brasil. Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes. Diretoria de Planejamento e Pesquisa.
Coordenacdo Geral de Estudos e Pesquisa. Instituto de Pesquisas Rodoviarias. Manual de Custos
Medios Geriais - Volume 1 - Manual de Metodologia. 1.ed. - Brasilia, 2019.

Departamento Autdbnomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do Sul. Instrugdes de Servigos para
Projetos Finais de Engenharia. - Porto Alegre, 2022.

STACKE, Edevaldo. Rodeio Bonito tem o terceiro maior crescimento populacional na regiao
da producédo segundo o IBGE. Prefeitura de Rodeio Bonito. 06 de julho de 2023. Disponivel em:

<https://www.rodeiobonito.rs.gov.br/noticia/3324/rodeio-bonito-tem-o-terceiro-maior-crescimento-

populacional-na-regiao-da-producao-sequndo-o-ibge/>.

Municipio de Liberato Salzano. DADOS DO MUNICIPIO. Prefeitura de Liberato Salzano.

Disponivel em: <https://liberatosalzano.atende.net/cidadao/pagina/dados-do-municipio>.

25 CIMAU =
~
N SEETE el



https://www.rodeiobonito.rs.gov.br/noticia/3324/rodeio-bonito-tem-o-terceiro-maior-crescimento-populacional-na-regiao-da-producao-segundo-o-ibge/
https://www.rodeiobonito.rs.gov.br/noticia/3324/rodeio-bonito-tem-o-terceiro-maior-crescimento-populacional-na-regiao-da-producao-segundo-o-ibge/
https://liberatosalzano.atende.net/cidadao/pagina/dados-do-municipio

107

5 - CONCLUSAO GERAL E ORIENTACOES PARA O PROJETO FINAL DE ENGENHARIA

WESTPHALEN CONSORCIO INTERMUNICIPAL

DO MEDIO ALTO URUGUAI

@ URI

FREDERICO \\"/.O CIMAU




5. CONCLUSAO GERAL E ORIENTACOES PARA O PROJETO FINAL DE
ENGENHARIA

O Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental do trecho entre Rodeio Bonito, ponte
da Integracdo, Liberato Salzano e Trindade do Sul, denominado nesse estudo como Rodovia Integracao
Mercosul, teve como objetivo trazer informacgfes pertinentes sobre o referido trajeto e mostrar os
beneficios que a pavimentag&o deste trecho iré transmitir para a regiéo.

Os Estudos de Trafego consideraram as contagens em dois trechos significativos por um periodo de 7 dias
durante 24h e portanto, necessario para fins de elaboracdo do Projeto Final de Engenharia, estando de
acordo com que preconiza a 1S-110/10.

Os Estudos Geoldgicos indicaram as fontes de materiais existentes na regido, oportunizando dessa
forma o célculo das Distancias Médias de Transporte para fins de estimativa dos custos de pavimentacao.
Ressalta-se a necessidade de comprovar a qualidade dos materiais, através de ensaios especificos,
necessarios para a execucao das camadas do pavimento. A indicacdo de uso de material pétreo comercial
tem como objetivo diminuir os riscos associados as incertezas fisicas e mecénicas que podem ser
verificadas nos materiais presentes ao longo da area de implantacdo do empreendimento. Além dos
parametros técnicos, as condi¢cdes econdmicas de licenciamento e implantacdo de uma unidade de britagem
versus a aquisicdo do material ja beneficiado em pedreira comercial, deverdo ser avaliadas detalhadamente
durante a fase de projeto, para confirmacdo de escolha de fonte de material comercial. Os Estudos
Geoldgicos indicam a presenca de rocha ao longo do tragado que permite a execu¢do de enrocamentos de
aterros sobre solos saturados e de protecdo de saias de aterros com material proveniente do préprio trecho,
minimizando a necessidade de aquisicdo do material.

Os Estudos de Meio Ambiente analisaram as alternativas de tragado, que na verdade sdo muito
similares entre si, necessitando pavimentacao de aproximadamente 35km de extensao e também por existir
um ponto de passagem obrigatorio, que € a ponte sobre o Rio da Varzea, na chamada Ponte da Integracdo,
que foi recentemente executada. A equipe técnica buscou seguir o maximo possivel do tragado original da
rodovia, pelos indicadores tecnicos, econdmicas e também ambientais. Os Estudos de Meio caracterizaram
as condicionantes ambientais e normativas legais como forma de subsidiar o levantamento de informacdes
e dados necessarios a escolha da alternativa viaria a ser adotada na pavimentacdo desse trecho seja por
intermédio do Departamento Autdnomo de Estradas de Rodagem (DAER) do Estado do Rio Grande do
Sul ou pelo Governo Federal.
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Os limites da area geogréafica a ser direta e indiretamente afetada pelos impactos das futuras
obras, denominada area de influéncia do projeto, foram definidos considerando, a bacia hidrogréafica do
Rio da Varzea, onde se localiza.

O diagnostico ambiental da area de influéncia das alternativas foi elaborado com a descricao e
analise dos ecossistemas e suas interacdes, de modo a caracterizar a situacdo ambiental da area de estudo
e 0s impactos decorrentes da implantacao, ndo sendo apontados impeditivos para sua implantacao, portanto
indicando viabilidade ambiental para o empreendimento.

Os Estudos Geométricos, correlacionaram 4 alternativas entre si, apontando ajustes necessarios
em curvas horizontais e verticais, com objetivo de suavizar o tracado existente, portanto indicando a
viabilidade técnica do empreendimento. No entanto, destaca-se a necessidade de uma alteracdo de tracado
no ponto topograficos mais préximo do Rio da Varzea por registro de area de alagamento. Dessa forma, a
alternativa escolhida faz as observagdes necessarias para esse trecho.

Com os resultados obtidos na analise econdmica realizada com o software HM-4 constatou-se
que a taxa interna de retorno foi positiva . TIR = 18,3%, desta forma indicando a viabilidade econémica
da pavimentagéo do trecho de 33,5 Km da Rodovia Integragcdo Mercosul.

Verificadas as condicGes técnicas associadas a geometria, geotecnia e meio ambiente tem-se
como diretriz mais viavel de implantagdo a Alternativa “2”. A predilecdo técnica pela referida alternativa
se deu com base nas condicionantes executivas, principalmente naquelas associadas a terraplenagem e a
interface entre o tragcado e 0 meio natural, com o intuito de buscar sempre o melhor custo frente aos retornos
sociais e a preservacao do meio ambiente. Ainda, em termos econdmicos, a Alternativa “2” apresentou um

custo total para implantacdo de R$ 77.524.165,58, equivalente a R$ 2.314.154,20 por quilémetro.

DO MEDIO ALTO URUGUAI

SolelilUgg o




109

6 — EQUIPE TECNICA

FREDERICO ..
WESTPHALEN 0/




110

6. EQUIPE TECNICA

- Coordenacdo Geral do Estudo — Responsavel Técnico Principal:
Eng. Civil Dr. William Widmar Cadore — CREA — RS127257

- Coordenacéo de equipes URI:
Eng. Civil Me. Jean Ricardo Favaretto — CREA RS209410
Eng. Civil Dr. William Widmar Cadore — CREA RS128257

- Estudos Geoldgicos e Geotécnicos:
Eng, de Minas Anderson Oliveira da Silva - CREA RS130894

- Estudos de Meio Ambiente:
Bidl. Thalia Voeltz — CRBIO 29965/03-D

- Estudos Geomeétricos:

Eng. Civil Alana Devite Fabris — CREA RS253379

Eng, Civil Ana Laura Zemiani Schulz — CREA RS/SC 1831383
Eng. Civil Leticia Nicaretta Pires — CREA RS 247978

- Estudos de Pavimentacéo:
Eng. Civil Me. Jean Ricardo Favaretto - CREA RS209410
Eng. Civil Dr. William Widmar Cadore — CREA RS128257

- Andlise Econbmica:

Eng. Civil Alana Devite Fabris — CREA RS253379

Eng, Civil Ana Laura Zemiani Schulz — CREA RS/SC 1831383
Eng. Civil Leticia Nicaretta Pires — CREA RS 247978
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7.1.

Data
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan

APENDICE

REGISTROS PONTO DE CONTAGEM 01

Hora
14:16
15:08
15:10
16:07
17:09
19:22
21:48
14:29
15:38
16:26
18:41
21:04
23:33
14:05
14:17
14:52
19:09
21:33
14:02
14:03
14:03
14:07
14:08
14:09
14:13
14:14
14:18
14:20
14:22
14:28
14:41
15:09
15:09
15:09
15:12
15:13
15:15
15:15
15:26
15:27
15:29

Sentido
AB
AB
AB

AB
BA

BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA

Tipo de Veiculo

Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve

Carga Leve
Carga Leve

Carga Leve
Carga Leve
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
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15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
15/jan
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15:41
15:41
15:43
15:55
15:55
15:55
15:58
16:07
16:12
16:12
16:13
16:13
16:28
16:30
16:42
16:47
16:58
17:23
17:48
18:01
18:16
18:27
18:57
19:38
20:07
20:20
20:36
20:49
21:19
22:03
22:33
22:48
23:02
23:17
23:49
14:14
14:26

15:20
15:27

16:42
17:37
19:53

BA

BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA

Passeio

Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada

15/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan

22:18
02:50
03:05
04:52
07:19
08:17
10:10
13:06
13:08
15:55
16:12
16:53
17:59
18:10
18:17
20:18
01:35
02:05
04:10
05:27
06:44
07:44
13:25
14:12
18:20
18:38
19:00
19:13
19:35
19:50
20:12
21:32
23:32
03:10
03:20
03:50
05:06
05:55
07:33
10:16
10:18
10:50
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BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB

Ultra Pesada
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Carga Média
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
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16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan

iy

S

13:24
13:30
16:30
16:47
17:05
18:02
18:35
18:52
18:56
01:37
01:50
02:05
02:20
02:22
02:35
02:48
03:22
03:42
03:56
04:03
04:17
04:24
04:38
04:45
04:59
05:13
05:20
05:34
05:41
05:48
06:09
06:16
06:23
06:30
06:51
06:58
07:05
07:12
07:16
07:16
07:19
07:20

AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB

Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
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16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan

07:26
07:29
07:40
07:44
07:47
07:50
07:57
08:04
08:05
10:06
10:19
10:19
10:27
10:28
10:31
10:36
10:40
10:41
10:55
10:59
11:07
11:07
11:10
11:11
11:11
11:25
11:42
12:00
12:50
12:50
12:54
13:00
13:08
13:12
13:18
13:25
13:36
13:40
13:40
13:42
13:48
13:55
13:55
14:30
14:45
15:02

BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB

Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
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16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
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15:20
15:38
16:58
17:02
17:10
17:17
17:18
17:29
17:35
17:35
17:50
17:52
17:55
17:56
17:57
17:58
18:00
18:02
18:03
18:07
18:08
18:11
18:13
18:14
18:25
18:26
18:33
18:38
18:38
18:42
18:43
18:43
18:45
18:56
18:58
18:59
19:05
19:10
19:11
19:11
19:15
19:16
19:17
19:18
19:22
19:25

BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB

Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
16/jan
17/jan
17/jan
17/jan

19:28
19:31
19:43
19:46
19:47
19:48
19:50
19:50
19:52
19:59
20:05
20:07
20:24
20:24
20:42
21:14
21:50
22:07
22:24
22:42
22:58
23:14
23:50
04:31
06:02
06:37
07:32
08:01
10:59
11:00
12:18
12:35
13:54
17:22
17:42
17:57
18:59
19:08
19:24
19:34
19:35
19:40
20:58
00:11
00:48
01:08

@
:/f,
\

AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA

Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan

iy

aﬁ!!!%&n

01:55
02:24
02:59
03:20
03:21
04:42
04:46
05:57
06:04
06:41
06:49
06:54
07:00
07:02
07:11
07:15
07:16
07:16
07:19
07:20
07:29
07:32
07:44
07:44
07:50
07:57
08:01
08:04
08:05
08:17
08:22
08:25
08:25
08:26
08:26
08:29
08:30
08:36
08:39
08:40
08:41
08:43
08:44
08:44
08:45
08:46

AB

AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA

Carga Leve
Carga Média
Carga Média

Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Leve

Carga Leve
Carga Media

Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra Pesada

Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Média
Passeio
Passeio

113



17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan

08:55
08:56
08:58
08:58
09:00
09:02
09:04
09:11
09:12
09:17
09:18
09:18
09:20
09:21
09:23
09:23
09:30
09:34
09:34
09:34
09:34
09:34
09:35
09:35
09:35
09:39
09:45
09:49
09:52
09:52
09:52
10:01
10:06
10:10
10:16
10:18
10:19
10:19
10:27
10:28
10:31
10:36
10:40
10:41
10:55
10:59

AB

AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA

BA
AB

BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA

BA
AB

Passeio

Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Media
Ultra Pesada

Passeio
Passeio

Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Carga Leve
Carga Leve
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra Pesada
Passeio

@ URI

17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan

FREDERICO

WESTPHALEN

10:59
11:00
11:07
11:10
11:11
11:11
11:15
11:17
11:24
11:24
11:27
11:34
11:36
11:44
12:00
12:08
12:14
13:04
13:06
13:07
13:14
13:15
13:17
13:24
13:30
13:31
13:32
13:38
13:38
13:39
13:40
13:42
13:47
13:49
13:50
13:55
13:55
13:59
13:59
14:02
14:03
14:07
14:08
14:13
14:14
14:16

AB
BA

BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA

Passeio
Qutros

Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Qutros
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio

17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan

14:18
14:20
14:22
14:26
14:28
14:29
14:30
14:31
14:33
14:35
14:37
14:38
14:38
14:45
14:50
14:52
14:52
14:54
14:54
14:58
15:01
15:04
15:04
15:07
15:08
15:09
15:09
15:09
15:10
15:11
15:13
15:16
15:22
15:26
15:28
15:29
15:29
15:29
15:32
15:32
15:34
15:37
15:39
15:40
15:46
15:51

@
-:a::::’
\

AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA

Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Carga Média
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Carga Média
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan

iy

aﬁ!!!%&n

15:52
15:52
15:55
15:55
15:55
15:58
15:59
16:00
16:04
16:04
16:04
16:05
16:06
16:10
16:11
16:12
16:13
16:16
16:20
16:21
16:22
16:27
16:28
16:33
16:34
16:34
16:40
16:43
16:43
16:46
16:46
16:49
16:52
16:53
16:54
16:54
16:55
16:58
16:58
17:00
17:03
17:04
17:04
17:07
17:10
17:13

AB

AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA

Passeio

Passeio
Passeio
Carga Leve
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada

114



17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
17/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan

17:14
17:16
17:19
17:22
17:22
17:22
17:23
17:24
17:27
17:28
17:28
17:30
17:30
17:34
17:40
17:43
17:46
17:49
17:51
17:52
17:52
17:58
18:04
18:10
18:16
18:22
18:28
18:34
18:34
18:40
18:46
18:52
18:58
19:04
19:10
00:05
00:07
00:14
00:20
00:22
00:35
00:38
00:50
00:56

01:05
01:08

AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA

AB
AB

AB

BA
BA

AB
AB

BA
AB

AB
BA

Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Outros
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Passeio
Outros

Outros
Carga Leve
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio

Ultra Pesada
Passeio

@ URI

18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

01:12
01:20
01:35
01:37
01:50
02:05
02:05
02:20
02:22
02:35
02:48
02:50
03:05
03:10
03:20
03:22
03:35
03:50
03:51
04:05
04:07
04:20
04:25
04:35
04:35
04:47
04:50
05:03
05:05
05:17
05:20
05:21
05:35
05:39
05:50
05:57
06:02
06:05
06:11
06:15
06:20
06:29
06:32
06:35
06:41
06:48

AB

BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA

Ultra Pesada

Passeio
Passeio
Passeio

Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Carga Leve
Coletivo
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio

Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Qutros

Ultra Pesada
Passeio

Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Qutros

18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan

06:50
06:54
07:02
07:05
07:07
07:18
07:20
07:21
07:30
07:35
07:35
07:46
07:50
07:51
08:01
08:05
08:07
08:17
08:20
08:23
08:33
08:35
08:39
08:46
08:50
08:55
09:01
09:05
09:11
09:17
09:20
09:27
09:32
09:35
09:42
09:43
09:50
09:58
10:03
10:05
10:13
10:19
10:19
10:20
10:33
10:35

@
-:a::::’
\

BA
AB

AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB

AB

Passeio
Passeio

Passeio
Carga Leve
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Carga Média
Coletivo
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada

Passeio

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan

10:44
10:48
10:50
11:00
11:02
11:05
11:15
11:16
11:20
11:30
11:31
11:35
11:44
11:47
11:50
12:01
12:03
12:05
12:17
12:18
12:20
12:33
12:33
12:35
12:48
12:49
12:50
13:02
13:05
13:05
13:18
13:20
13:20
13:33
13:35
13:35
13:49
13:50
13:50
14:02
14:05
14:06
14:17
14:20
14:21
14:32

BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB

Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Carga Média
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Coletivo
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Carga Leve
Passeio
Carga Leve

115



18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan

14:35
14:36

14:48
14:50
14:51
15:02
15:06
15:16
15:21
15:33
15:36
15:49
15:50
16:02
16:06
16:18
16:21
16:21
16:36
16:47
16:51
17:02
17:06
17:17
17:21
17:32
17:36
17:47
17:51
18:01
18:06
18:16
18:21
18:32
18:36
18:48
18:50
19:02
19:06
19:18
19:21
19:32
19:36
19:47
19:51
20:01

AB
AB

BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB

Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Carga Leve
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média

@ URI

18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
18/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan

FREDERICO

WESTPHALEN

20:06
20:06
20:21
20:31
20:36
20:47
20:51
21:01
21:06
21:16
21:21
21:32
21:36
21:48
21:50
22:02
22:06
22:18
22:21
22:32
22:36
22:47
22:51
23:02
23:06
23:18
23:21
23:32
23:36
04:42
04:46
05:57
06:04
06:41
06:49
06:54
07:00
07:02
07:11
07:15
07:16
07:16
07:19
07:20
07:29
07:32

AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA

Ultra Pesada
Passeio
Passeio

Carga Leve

Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros

Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra Pesada

Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra-Pesada

Ultra-Pesada
Passeio

Carga Média

19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan

07:44
07:44
07:50
07:57
08:01
08:04
08:05
08:17
08:22
08:25
08:25
08:26
08:26
08:29
09:30
08:30
08:36
08:39
08:40
09:21
08:41
08:43
08:44
08:44
08:45
08:46
08:55
08:56
08:58
08:58
09:00
09:02
09:04
09:11
09:12
09:17
09:18
09:18
09:20
09:23
09:23
09:34
09:34
09:34
09:34
09:34
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AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA

Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Ultra-Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Carga Média
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra-Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan

iy

l‘&_ )

09:35
09:35
09:35
09:39
09:45
09:49
09:52
09:52
09:52
10:01
10:06
10:10
10:16
10:18
10:19
10:19
10:27
10:28
10:31
10:36
10:40
10:41
10:55
10:59
10:59
11:00
11:07
11:10
11:11
11:11
11:15
11:17
11:24
11:24
11:27
11:34
11:36
11:44
12:00
12:08
12:14
13:04
13:06
13:07
13:14
13:15

AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA

Carga Média
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra-Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio

Ultra-Pesada
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Pesada
Passeio
Passeio

Ultra-Pesada

Ultra-Pesada
Passeio

Ultra-Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra-Pesada
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra-Pesada

Ultra-Pesada

116



19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan

13:17
13:24
13:30
13:31
13:32
13:38
13:38
13:39
13:40
13:42
13:47
13:49
13:50
13:55
13:55
13:59
13:59
14:02
14:07
14:13
14:16
14:18
14:22
18:34
14:28
14:29
14:30
14:31
14:35
14:37
14:38
14:50
14:52
14:54
14:54
15:01
15:04
15:07
15:08
15:09
15:09
15:09
15:10
15:13
15:26
15:29

AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA

Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra-Pesada
Passeio
Ultra-Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra-Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Carga média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

@ URI

19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

15:29
15:29
15:32
15:32
15:37
15:39
15:51
15:52
15:55
15:55
15:55
15:59
16:00
16:04
16:04
16:05
16:06
16:11
16:12
16:13
16:20
16:21
16:27
16:33
16:34
16:43
16:43
16:46
16:49
16:53
16:54
16:54
16:55
16:58
17:00
17:03
17:04
17:07
17:13
17:14
17:19
17:22
17:22
17:23
17:24
17:27

AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB

Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio

Carga Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan

17:28
17:30
17:30
17:43
17:49
17:51
17:52
17:56
17:57
17:57
17:58
17:59
18:00
18:02
18:03
18:10
18:11
18:13
18:17
18:35
18:38
18:38
18:43
18:43
18:56
18:56
18:59
18:59
19:08
19:11
19:11
19:13
19:15
19:16
19:24
19:25
19:31
19:35
19:43
19:46
19:48
19:50
19:50
19:51
19:54
19:55

@
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\

AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA

Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Outros
Passeio
Outros
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
19/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan

iy
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20:05
20:06
20:06
20:13
20:13
20:14
20:21
20:26
00:05
00:09
00:20
00:35
00:50
01:04
01:05
01:20
01:35
01:50
02:05
02:12
02:20
02:35
02:50
03:05
03:08
03:20
03:35
03:50
04:05
04:20
04:20
04:27
04:35
04:35
04:50
04:50
05:05
05:05
05:15
05:20
05:20
05:35
05:35
05:50
05:50
06:03

BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
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Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Outros
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Media
Carga Leve
Passeio
Coletivo
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Passeio
Passeio



20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan

06:05
06:05
06:17
06:20
06:20
06:32
06:35
06:35
06:46
06:50
06:50
07:01
07:05
07:05
07:16
07:20
07:20
07:29
07:35
07:35
07:45
07:50
07:50
08:02
08:05
08:05
08:18
08:20
08:20
08:34
08:35
08:35
08:47
08:50
08:50
09:01
09:05
09:05
09:16
09:20
09:20
09:32
09:35
09:35
09:48
09:50

AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB

Ultra Pesada
Carga Leve
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Carga Media
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Coletivo
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros

Passeio

@ URI

20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

09:50
10:04
10:05
10:05
10:18
10:20
10:20
10:33
10:35
10:35
10:49
10:50
10:50
11:02
11:05
11:05
11:16
11:20
11:20
11:30
11:35
11:35
11:44
11:50
11:50
12:01
12:05
12:05
12:17
12:20
12:20
12:33
12:35
12:35
12:48
12:50
12:50
13:02
13:05
13:05
13:18
13:20
13:20
13:33
13:35
13:35

BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB

Passeio
Passeio
Carga Leve
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Coletivo
Coletivo
Qutros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Ultra Pesada

20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan

13:49
13:50
13:50
14:02
14:05
14:05
14:17
14:20
14:20
14:32
14:35
14:35
14:48
14:50
14:50
15:02
15:05
15:16
15:20
15:33
15:35
15:49
15:50
16:02
16:05
16:18
16:20
16:32
16:35
16:47
16:50
17:02
17:05
17:17
17:20
17:32
17:35
17:47
17:50
18:01
18:16
18:32
18:48
19:02
19:18
19:32

@
-:a::::’
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AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB

Passeio

Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Passeio
Passeio

Passeio
Passeio
Carga Leve
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Ultra Pesada

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
20/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan

iy

aﬁ!!!%&n

19:47
20:01
20:16
20:31
20:47
21:01
21:16
21:32
21:48
22:02
22:18
22:32
22:47
23:02
23:18
23:32
00:12
00:47
01:08
01:55
02:24
02:57
03:19
04:08
04:42
04:46
04:52
05:15
05:45
05:57
06:04
06:07
06:18
06:41
06:41
06:42
06:49
06:49
06:54
06:54
06:55
07:00
07:00
07:02
07:11
07:15

BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB

BA
AB

BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB

BA
BA

AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB

AB
BA

Passeio
Carga Média
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Carga Media
Passeio
Outros
Passeio
Carga Leve
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Carga Meédia
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Ultra Pesada

Passeio
Passeio

Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Leve

Carga Leve

Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio

Passeio
Passeio
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21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan

07:16
07:16
07:19
07:20
07:29
07:32
07:44
07:44
07:50
07:57
08:01
08:04
08:05
08:17
08:22
08:25
08:25
08:26
08:26
08:29
08:30
08:36
08:39
08:40
09:30
09:52
09:52
09:52
09:57
10:01
10:06
10:10
10:13
10:16
10:18
10:19
10:19
10:27
10:28
10:28
10:31
10:36
10:40
10:41
10:42
10:55

AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB

AB

Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Carga Leve
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Carga Media
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outras
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Passeio

@ URI

21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan

FREDERICO

WESTPHALEN

10:57
10:59
10:59
11:00
11:07
11:10
11:11
11:11
11:13
11:15
11:17
11:24
11:24
11:27
11:29
11:34
11:36
11:44
11:45
12:00
12:02
12:08
12:14
12:19
12:36
12:50
13:04
13:06
13:07
13:08
13:14
13:15
13:17
13:24
13:24
13:30
13:31
13:32
13:38
13:38
13:39
13:40
13:40
13:42
13:47
13:49

AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA

AB
BA

AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA

Passeio
Ultra Pesada
Ultra Pesada

Passeio
Ultra Pesada

Passeio

Passeio

Passeio

Passeio

Passeio

Passeio

Passeio
Ultra Pesada

Outros

Passeio

Passeio

Passeio

Passeio

Outros

Passeio

Passeio

Passeio

Passeio
Passeio

Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Média

Carga Média
Passeio

Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Leve
Passeio

Carga Leve
Passeio

Carga Leve

21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan

13:50
13:55
13:55
13:55
13:55
13:59
13:59
14:02
14:07
14:11
14:12
14:13
14:16
14:18
14:22
14:27
14:28
14:29
14:30
14:30
14:31
14:35
14:37
14:38
14:42
14:45
14:50
14:52
14:54
14:54
14:59
15:01
15:02
15:04
15:07
15:08
15:08
15:09
15:09
15:09
15:10
15:12
15:13
15:15
15:20
15:26

@
:/f,
\

AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA

Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outras
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan

iy

l‘&_ )

15:27
15:29
15:38
15:41
15:43
15:55
15:55
15:58
16:07
16:12
16:12
16:13
16:28
16:30
16:42
16:47
16:57
17:02
17:12
17:18
17:26
17:35
17:42
17:52
17:57
18:08
18:13
18:25
18:27
18:41
18:42
18:56
19:00
19:11
19:18
19:26
19:35
19:41
19:50
19:55
20:07
20:09
20:24
20:25
20:39
20:42

AB
BA
BA

AB
AB

BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB

AB

Passeio
Passeio
Passeio

Passeio
Ultra Pesada

Outros
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Carga Média
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Ultra Pesada
Carga Leve
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Carga Leve
Carga Média
Passeio
Passeio
Carga Leve
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Passeio

119



21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
21/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan

20:54
20:58
21:08
21:23
21:37
21:52
22:08
22:22
22:37
22:53
23:07
23:22
23:37
00:03
00:07
02:17
02:24
02:28
02:36
02:40
02:47
02:52
03:00
03:04
03:12
03:17
03:22
03:30
03:34
03:40
03:47
03:53
04:00
04:05

BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA

Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Outros
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio

@ URI

22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan

FREDERICO

WESTPHALEN

04:13
04:18
04:25
06:12
06:18
06:24
06:30
06:36
06:42
06:48
06:54
07:00
07:06
07:12
07:18
07:24
07:30
07:36
07:42
07:48
07:54
08:00
08:06
08:12
08:18
08:24
08:30
08:36
08:38
08:42
08:48
08:54
08:55
09:00

AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB

Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média

22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan

09:06
09:12
09:12
09:18
09:24
09:28
09:30
09:36
09:42
09:45
09:48
09:54
10:00
10:00
10:06
10:12
10:18
10:18
10:24
10:30
10:35
10:36
10:42
10:48
10:50
10:54
11:00
11:06
11:07
11:12
11:18
11:24
11:25
11:30

@
:/f,
\

BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA

Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Ultra Pesada
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Carga Média
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan

iy

11:36
11:42
11:42
11:48
11:54
12:00
12:00
12:06
12:12
12:18
12:18
12:24
12:30
12:35
12:36
12:42
12:48
12:50
12:54
13:00
13:06
13:08
13:12
13:18
13:24
13:25
13:30
13:36
13:40
13:42
13:48
13:54
13:55
14:12

AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB

Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra Pesada
Passeio

Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra Pesada
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Carga Leve
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio
Passeio

Ultra Pesada
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7.2.

Data
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan

REGISTROS PONTO DE CONTAGEM 02

Hora
16:14
16:14
16:23
16:31
16:38
16:42
16:51
16:55
17:00
17:05
17:12
17:20
17:24
17:32
17:38
17:45
17:53
17:55
17:56
18:01
18:05
18:14
18:22
18:30
18:32
18:33
18:37
18:40
18:45
18:54
19:01
19:09
19:18
19:23
19:31
19:34
19:36
19:40
19:49
19:50
19:56

Sentido
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA

Tipo
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO

LEVE
OUTROS

ULTRAPESADO

LEVE

PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
COLETIVO
MEDIA
MEDIA
OUTROS
PASSEIO

@ URI

22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan

FREDERICO

WESTPHALEN

20:02
20:09
20:12
20:18
20:21
20:23
20:26
20:30
20:39
20:47
20:48
20:52
20:58
21:00
21:07
21:08
21:16
21:20
21:22
21:30
21:36
21:40
21:41
21:45
21:54
22:00
22:00
22:02
22:03
22:12
22:19
22:23
22:26
22:26
22:30
22:33
22:41
22:48
22:56
22:58
23:00
23:06
23:07

AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA

PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

MEDIA

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

LEVE

PESADA

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

OUTROS

OUTROS
ULTRAPESADO

OUTROS

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

LEVE
OUTROS
LEVE
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
LEVE

OUTROS

PASSEIO

PESADA

OUTROS

PESADA

22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
22/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

23:08
23:15
23:17
23:21
23:26
23:27
23:29
23:32
23:32
00:00
00:02
00:04
00:09
00:41
01:30
01:39
01:39
02:37
03:19
03:29
04:06
04:09
04:23
04:36
04:36
05:01
05:01
05:02
05:22
05:22
05:24
05:26
05:26
05:30
05:31
05:34
05:35
05:45
05:56
05:58
06:06
06:06
06:09

@
:/;,
\

AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA

PASSEIO
OUTROS
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
MEDIA
COLETIVO
MEDIA
PASSEIO
COLETIVO
PESADA
MEDIA
COLETIVO
COLETIVO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

e
(‘:\_)’\

06:19
06:22
06:32
06:34
06:34
06:35
06:39
06:39
06:43
06:48
06:49
06:51
06:53
06:56
06:56
07:01
07:01
07:04
07:10
07:10
07:12
07:22
07:23
07:23
07:26
07:27
07:27
07:28
07:29
07:29
07:29
07:30
07:30
07:33
07:33
07:37
07:37
07:38
07:38
07:38
07:38
07:39
07:40

AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
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23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

07:42
07:42
07:43
07:44
07:44
07:45
07:46
07:48
07:48
07:49
07:49
07:49
07:51
07:55
07:57
07:59
08:00
08:00
08:00
08:00
08:02
08:02
08:02
08:04
08:04
08:05
08:07
08:08
08:09
08:13
08:13
08:16
08:17
08:23
08:26
08:27
08:29
08:30
08:31
08:33
08:33
08:33
08:34
08:35
08:37
08:40

AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

@ URI

23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

08:43
08:43
08:49
08:50
08:51
08:52
08:53
08:54
08:56
08:57
08:58
09:10
09:10
09:10
09:10
09:11
09:19
09:20
09:26
09:30
09:30
09:31
09:32
09:32
09:33
09:36
09:37
09:38
09:42
09:48
09:48
09:48
09:51
09:52
09:53
09:54
09:56
09:58
09:58
10:04
10:06
10:11
10:12
10:18
10:20
10:26

BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA

PASSEIO
ULTRAPESADO
PESADA
PESADA
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PESADA
LEVE
MEDIA
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA

23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

10:28
10:29
10:30
10:33
10:37
10:39
10:40
10:43
10:52
10:56
10:57
10:58
10:59
10:59
11:01
11:01
11:01
11:02
11:04
11:04
11:04
11:07
11:08
11:08
11:09
11:10
11:12
11:15
11:16
11:16
11:16
11:23
11:23
11:24
11:25
11:26
11:26
11:27
11:27
11:28
11:29
11:29
11:30
11:34
11:35
11:36

@
:/;,
\

AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
LEVE
LEVE
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
ULTRAPESADO
PASSEIO
MEDIA
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
LEVE
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

e
(‘:\_)’\

11:38
11:39
11:39
11:39
11:40
11:41
11:42
11:42
11:46
11:52
11:53
11:53
11:54
11:56
11:57
11:57
11:57
11:58
11:58
11:58
11:59
12:00
12:00
12:01
12:02
12:02
12:06
12:08
12:09
12:15
12:17
12:22
12:31
12:31
12:31
12:34
12:34
12:34
12:36
12:37
12:37
12:39
12:43
12:48
12:49
12:50

BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB

LEVE
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
MEDIA
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO

122



23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

12:55
12:57
12:57
13:00
13:02
13:03
13:05
13:06
13:07
13:08
13:09
13:09
13:18
13:19
13:20
13:21
13:22
13:29
13:35
13:37
13:40
13:40
13:41
13:41
13:41
13:42
13:43
13:44
13:45
13:45
13:47
13:50
13:51
13:52
13:56
13:56
13:58
13:59
13:59
14:00
14:03
14:09
14:09
14:09
14:12
14:12

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
MEDIA
PESADA
OUTROS
ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PESADA
PESADA
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
PASSEIO

@ URI

23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

FREDERICO

WESTPHALEN

14:14
14:17
14:18
14:18
14:18
14:21
14:21
14:23
14:25
14:26
14:27
14:28
14:28
14:29
14:35
14:37
14:39
14:39
14:45
14:46
14:46
14:47
14:48
14:49
14:49
14:50
14:52
14:53
14:53
14:56
14:58
14:58
14:59
14:59
15:01
15:04
15:04
15:05
15:06
15:06
15:09
15:11
15:11
15:12
15:13
15:18

BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB

ULTRAPESADO
MEDIA
LEVE
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
ULTRAPESADO
PESADA
PESADA
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
COLETIVO
COLETIVO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
MEDIA

23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

15:19
15:19
15:19
15:21
15:21
15:24
15:30
15:31
15:34
15:38
15:38
15:39
15:41
15:41
15:42
15:46
15:46
15:48
15:51
15:52
15:53
15:54
16:01
16:01
16:04
16:07
16:08
16:09
16:09
16:09
16:10
16:11
16:11
16:11
16:12
16:14
16:14
16:14
16:21
16:21
16:21
16:22
16:23
16:25
16:25
16:30

@
:/;,
\

BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB

LEVE
PASSEIO
PESADA
PESADA

ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA

ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PESADA
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

(‘:\_)’\

16:30
16:31
16:32
16:32
16:33
16:34
16:35
16:38
16:38
16:38
16:38
16:38
16:39
16:40
16:41
16:41
16:41
16:43
16:48
16:48
16:49
16:49
16:50
16:51
16:52
16:53
16:54
16:54
16:54
16:55
16:57
16:57
16:59
17:02
17:02
17:04
17:09
17:09
17:09
17:10
17:11
17:11
17:11
17:12
17:13
17:14

BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB

PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO

123



23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

17:14
17:15
17:16
17:16
17:17
17:21
17:22
17:24
17:26
17:28
17:29
17:31
17:31
17:31
17:35
17:35
17:36
17:37
17:37
17:39
17:39
17:40
17:41
17:44
17:44
17:46
17:49
17:49
17:50
17:51
17:54
17:54
17:55
17:57
17:58
18:00
18:00
18:00
18:00
18:04
18:04
18:08
18:08
18:08
18:08
18:09

AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB

PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
OUTROS
COLETIVO
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS

@ URI

23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

18:10
18:15
18:15
18:17
18:17
18:17
18:23
18:23
18:29
18:30
18:33
18:33
18:38
18:41
18:41
18:42
18:43
18:48
18:49
18:53
18:53
19:02
19:02
19:10
19:14
19:16
19:16
19:24
19:26
19:26
19:32
19:37
19:41
19:41
19:44
19:47
19:47
19:50
19:52
19:55
19:55
19:55
19:56
19:57
19:59
20:00

AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB

OUTROS
PASSEIO
MEDIA
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO

23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
23/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

20:01
20:12
20:23
20:35
20:39
20:43
20:47
20:48
20:48
21:03
00:42
01:18
01:28
01:44
01:55
02:35
02:37
02:45
02:51
03:25
03:49
04:00
04:41
04:42
04:51
05:14
05:17
05:22
05:31
05:35
05:39
05:46
05:57
06:07
06:11
06:17
06:19
06:24
06:33
06:34
06:42
06:43
06:47
06:53
06:54
06:55

@
:/;,
\

BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
MEDIA
COLETIVO
COLETIVO
COLETIVO
PESADA
COLETIVO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
COLETIVO
COLETIVO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

(‘:\_)’\

06:55
06:57
06:58
06:58
07:06
07:10
07:10
07:11
07:12
07:14
07:14
07:16
07:17
07:17
07:18
07:20
07:21
07:22
07:22
07:22
07:22
07:23
07:24
07:25
07:25
07:28
07:33
07:39
07:41
07:42
07:42
07:45
07:47
07:48
07:49
07:50
07:52
07:53
07:53
07:54
07:54
07:55
07:57
07:57
07:57
07:57

AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA

PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PESADA
PASSEIO
MEDIA
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

124



24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

07:58
07:58
07:59
08:01
08:02
08:02
08:03
08:05
08:07
08:10
08:15
08:15
08:16
08:21
08:21
08:21
08:21
08:21
08:22
08:22
08:23
08:25
08:26
08:26
08:27
08:27
08:27
08:27
08:28
08:28
08:29
08:30
08:33
08:34
08:36
08:36
08:38
08:39
08:39
08:40
08:40
08:40
08:42
08:43
08:45
08:47

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

@ URI

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

08:49
08:50
08:52
08:52
08:54
08:55
08:56
08:56
08:56
08:59
09:01
09:03
09:03
09:03
09:04
09:04
09:05
09:05
09:09
09:10
09:10
09:11
09:13
09:14
09:14
09:14
09:17
09:19
09:20
09:20
09:20
09:21
09:21
09:23
09:23
09:23
09:24
09:24
09:26
09:28
09:30
09:31
09:32
09:34
09:35
09:35

AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA

PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

09:36
09:36
09:37
09:46
09:47
09:47
09:48
09:52
09:53
09:53
09:53
09:55
09:56
09:56
09:59
09:59
10:00
10:00
10:01
10:01
10:02
10:03
10:08
10:09
10:09
10:11
10:13
10:16
10:17
10:18
10:23
10:24
10:25
10:25
10:27
10:27
10:27
10:28
10:30
10:30
10:31
10:36
10:36
10:36
10:37
10:40

@
:/;,
\

AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS

LEVE
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS

LEVE
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO

MEDIA

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

(‘:\_)’\

10:40
10:41
10:43
10:43
10:45
10:47
10:48
10:49
10:49
10:50
10:51
10:51
10:53
10:53
10:54
10:58
11:00
11:01
11:03
11:04
11:08
11:08
11:10
11:11
11:13
11:13
11:14
11:15
11:17
11:17
11:18
11:21
11:22
11:22
11:22
11:23
11:23
11:24
11:25
11:26
11:27
11:28
11:32
11:32
11:36
11:38

BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB

PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
ULTRAPESADO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

125



24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

11:39
11:40
11:41
11:42
11:42
11:42
11:43
11:45
11:48
11:48
11:48
11:53
11:53
12:00
12:00
12:01
12:04
12:10
12:11
12:15
12:16
12:16
12:19
12:22
12:22
12:24
12:27
12:31
12:32
12:32
12:35
12:36
12:36
12:39
12:39
12:42
12:44
12:45
12:45
12:46
12:50
12:50
13:00
13:00
13:03
13:04

BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA

PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PESADA
PESADA
PASSEIO
PESADA

@ URI

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

13:07
13:07
13:08
13:09
13:14
13:15
13:18
13:18
13:24
13:24
13:24
13:24
13:25
13:26
13:26
13:27
13:27
13:28
13:31
13:31
13:33
13:33
13:33
13:34
13:35
13:37
13:40
13:41
13:41
13:41
13:45
13:46
13:49
13:49
13:49
13:49
13:51
13:51
13:57
13:58
13:59
14:02
14:02
14:04
14:06
14:08

AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA

OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
ULTRAPESADO
LEVE
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
LEVE
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
LEVE
OUTROS

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

14:08
14:10
14:10
14:11
14:11
14:13
14:13
14:18
14:19
14:19
14:20
14:21
14:26
14:27
14:27
14:27
14:29
14:29
14:33
14:33
14:33
14:38
14:38
14:39
14:39
14:42
14:44
14:44
14:44
14:45
14:45
14:47
14:49
14:52
14:54
14:55
14:55
14:55
14:55
14:55
15:02
15:02
15:03
15:05
15:05
15:06

@
:/;,
\

BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
COLETIVO
COLETIVO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

(‘:\_)’\

15:07
15:07
15:09
15:10
15:11
15:13
15:13
15:13
15:15
15:16
15:20
15:21
15:24
15:26
15:29
15:29
15:30
15:31
15:33
15:34
15:34
15:37
15:38
15:39
15:40
15:41
15:41
15:41
15:41
15:42
15:45
15:46
15:49
15:54
15:54
15:57
15:59
15:59
16:01
16:02
16:03
16:04
16:04
16:04
16:05
16:06

AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
LEVE
MEDIA
MEDIA
MEDIA
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
OUTROS
ULTRAPESADO
MEDIA
LEVE
OUTROS
PESADA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
LEVE
PESADA
PASSEIO
PASSEIO

126



24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

16:09
16:09
16:09
16:10
16:10
16:10
16:11
16:13
16:16
16:18
16:18
16:19
16:20
16:20
16:20
16:21
16:26
16:28
16:28
16:30
16:32
16:32
16:33
16:34
16:35
16:36
16:36
16:37
16:38
16:38
16:39
16:39
16:41
16:43
16:44
16:45
16:45
16:45
16:45
16:45
16:45
16:48
16:50
16:50
16:51
16:51

AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB

PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO

OUTROS

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

LEVE
PESADA
PASSEIO

LEVE

PASSEIO

OUTROS

PASSEIO

OUTROS

MEDIA
MEDIA

OUTROS

PESADA
ULTRAPESADO

LEVE
PASSEIO
OUTROS

COLETIVO
PASSEIO
COLETIVO

PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO

PASSEIO
ULTRAPESADO

OUTROS

PASSEIO

OUTROS

PASSEIO

LEVE

MEDIA

PESADA

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

OUTROS

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

PASSEIO

@ URI

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

16:52
16:53
16:53
16:55
16:55
16:56
16:56
16:57
16:58
16:58
17:00
17:01
17:02
17:02
17:03
17:03
17:11
17:11
17:12
17:13
17:16
17:16
17:17
17:17
17:17
17:17
17:21
17:21
17:22
17:23
17:26
17:29
17:32
17:34
17:34
17:35
17:36
17:37
17:41
17:42
17:45
17:45
17:47
17:48
17:49
17:49

AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB

PASSEIO
LEVE
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
OUTROS
ULTRAPESADO
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
LEVE
OUTROS
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

17:49
17:51
17:51
17:52
17:52
17:53
17:53
17:54
17:54
17:55
17:58
17:59
17:59
17:59
17:59
18:00
18:02
18:02
18:04
18:04
18:07
18:08
18:08
18:09
18:13
18:14
18:18
18:28
18:28
18:28
18:28
18:28
18:29
18:29
18:29
18:29
18:29
18:30
18:34
18:35
18:36
18:38
18:40
18:41
18:46
18:48

@
:/;,
\

BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB

PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
PESADA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan

(‘:\_)’\

18:51
18:51
18:54
18:54
18:55
18:59
19:02
19:02
19:06
19:08
19:14
19:19
19:20
19:20
19:21
19:27
19:27
19:30
19:31
19:31
19:31
19:32
19:36
19:37
19:37
19:38
19:41
19:42
19:42
19:42
19:43
19:56
19:58
20:01
20:01
20:01
20:04
20:08
20:13
20:14
20:14
20:18
20:21
20:22
20:24
20:25

BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

LEVE
PASSEIO
PASSEIO

LEVE
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA

LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
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24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
24/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan

20:29
20:32
20:34
20:36
20:43
20:48
20:52
21:00
21:03
21:04
21:10
21:13
22:08
22:08
22:08
22:24
22:28
22:34
22:59
23:16
00:00
01:18
02:52
03:25
03:50
04:00
05:17
06:00
06:07
06:07
06:12
06:24
06:25
06:31
06:33
06:34
06:36
06:45
06:46
06:56
06:58
07:06
07:09
07:17
07:26
07:30

BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
COLETIVO
COLETIVO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO

@ URI

25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
22/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

07:33
07:39
07:40
07:41
07:42
07:43
07:44
07:49
07:49
07:54
07:55
07:58
08:02
08:02
08:04
08:04
08:04
08:08
08:16
08:18
08:21
08:26
08:28
08:29
08:30
08:30
08:31
08:31
08:31
08:34
08:37
08:42
08:47
08:51
08:54
08:58
08:58
08:59
09:02
09:02
09:08
09:18
09:27
09:29
09:31
09:32

BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
LEVE
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
MEDIA
PASSEIO
LEVE
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
LEVE
LEVE

25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
22/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan

09:32
09:41
09:41
09:42
09:44
09:46
09:50
09:50
09:52
09:53
09:53
09:57
10:00
10:03
10:09
10:09
10:16
10:18
10:19
10:19
10:19
10:19
10:21
10:22
10:29
10:30
10:33
10:36
10:37
10:38
10:39
10:46
10:46
10:49
10:53
10:53
10:55
10:55
10:57
10:59
11:03
11:07
11:10
11:14
11:18
11:23

@
:/;,
\

BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB

OUTROS
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan

e
(‘:\_)’\

11:24
11:24
11:24
11:26
11:27
11:27
11:28
11:28
11:28
11:29
11:30
11:35
11:36
11:41
11:42
11:44
11:47
11:58
12:03
12:09
12:09
12:16
12:20
12:21
12:22
12:22
12:24
12:24
12:25
12:30
12:31
12:35
12:45
12:48
12:54
12:55
12:59
12:59
13:03
13:05
13:11
13:11
13:11
13:11
13:16
13:17

BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
COLETIVO
COLETIVO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO

128



25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan

13:21
13:28
13:29
13:29
13:29
13:31
13:32
13:34
13:37
13:39
13:40
13:41
13:41
13:47
13:47
13:47
13:47
13:52
13:53
13:54
13:55
13:55
13:57
14:00
14:01
14:02
14:02
14:02
14:03
14:04
14:06
14:06
14:07
14:08
14:08
14:09
14:10
14:11
14:13
14:15
14:15
14:19
14:20
14:22
14:24
14:24

AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
LEVE
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO

@ URI

25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

14:25
14:28
14:32
14:34
14:40
14:44
14:48
14:51
14:53
14:57
15:01
15:06
15:09
15:10
15:11
15:22
15:22
15:24
15:24
15:24
15:25
15:31
15:33
15:34
15:34
15:35
15:37
19:39
19:45
19:48
19:50
19:59
20:01
20:02
20:04
20:07
20:08
20:11
20:25
20:37
20:53
20:59
21:03
21:09
21:19
21:21

BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
22/jan
25/jan
25/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan

21:21
21:21
21:21
21:23
21:25
21:30
21:54
21:57
22:03
22:07
22:09
22:14
22:27
22:35
22:44
22:57
23:07
23:08
23:15
23:31
23:40
01:11
01:37
04:12
04:16
05:19
05:23
05:34
05:54
06:44
07:17
07:18
07:22
07:23
07:26
07:31
07:35
07:38
07:39
07:40
07:42
07:45
07:50
08:02
08:04
08:07

@
:/;,
\

AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan

(‘:\_)’\

08:10
08:11
08:16
08:16
08:18
08:19
08:22
08:25
08:25
08:29
08:33
08:35
08:36
08:37
08:46
08:47
08:47
08:48
08:50
08:51
08:53
08:54
08:56
08:56
08:57
08:57
08:58
08:59
08:59
09:00
09:00
09:01
09:02
09:03
09:03
09:04
09:07
09:08
09:10
09:10
09:10
09:10
09:10
09:11
09:12
09:12

BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA

PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

129



26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan

09:13
09:13
09:18
09:20
09:21
09:25
09:26
09:27
09:28
09:33
09:33
09:33
09:34
09:34
09:37
09:42
09:43
09:46
09:48
09:48
09:48
09:50
09:52
09:53
09:54
09:55
09:55
09:57
09:58
09:58
09:59
10:00
10:01
10:03
10:04
10:04
10:06
10:08
10:12
10:16
10:17
10:17
10:20
10:20
10:21
10:22

AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB

PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO

@ URI

26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

10:25
10:25
10:26
10:29
10:29
10:30
10:30
10:31
10:31
10:32
10:34
10:34
10:36
10:36
10:36
10:37
10:38
10:38
10:38
10:39
10:40
10:44
10:44
10:44
10:52
10:53
10:57
10:58
11:02
11:03
11:04
11:05
11:05
11:08
11:08
11:09
11:14
11:17
11:18
11:20
11:21
11:22
11:23
11:25
11:26
11:26

AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PESADA
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO

26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan

11:27
11:28
11:33
11:40
11:40
11:41
11:41
11:44
11:45
11:47
11:47
11:51
11:55
11:55
11:55
12:05
12:07
12:15
12:22
12:55
12:57
12:57
12:57
12:58
12:59
12:59
13:00
13:01
13:03
13:04
13:04
13:05
13:06
13:07
13:08
13:08
13:09
13:12
13:12
13:14
13:15
13:17
13:23
13:23
13:24
13:24

@
:/;,
\

BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA

OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan

e
(‘:\_)’\

13:25
13:27
13:28
13:28
13:30
13:30
13:33
13:34
13:38
13:39
13:44
13:45
13:52
13:55
13:56
13:56
14:04
14:08
14:09
14:12
14:12
14:13
14:16
14:24
14:26
14:28
14:29
14:29
14:29
14:34
14:36
14:42
14:44
14:44
14:47
14:50
14:50
14:54
15:02
15:02
15:04
15:05
15:07
15:10
15:11
15:14

BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA

130



26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan

15:19
15:20
15:20
15:21
15:22
15:22
15:24
15:26
15:33
15:36
15:36
15:39
15:39
15:41
15:42
15:42
15:46
15:46
15:46
15:57
15:58
15:58
15:58
15:58
15:59
16:02
16:03
16:04
16:04
16:07
16:12
16:14
16:26
16:27
16:32
16:38
16:38
16:40
16:43
16:44
16:46
16:48
16:51
16:51
16:56
16:58

BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA

OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
MEDIA

@ URI

26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

16:59
17:04
17:04
17:04
17:05
17:07
17:07
17:07
17:08
17:18
17:23
17:24
17:25
17:27
17:29
17:32
17:32
17:36
17:38
17:46
17:47
17:48
17:48
17:51
17:51
17:54
17:54
17:54
17:54
17:54
17:56
17:59
18:02
18:03
18:03
18:05
18:06
18:06
18:07
18:10
18:11
18:11
18:11
18:12
18:12
18:13

BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB

OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO

26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan

18:16
18:16
18:17
18:18
18:19
18:20
18:24
18:27
18:29
18:30
18:32
18:32
18:33
18:34
18:36
18:36
18:36
18:37
18:39
18:43
18:46
18:46
18:51
18:51
18:51
18:56
18:58
19:02
19:04
19:05
19:07
19:07
19:17
19:18
19:18
19:22
19:26
19:26
19:28
19:29
19:30
19:30
19:32
19:32
19:37
19:41

@
:/;,
\

BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB

OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
26/jan
27/jan
27/jan

(‘:\_)’\

19:41
19:42
19:43
19:44
19:45
19:49
19:50
19:58
19:59
20:00
20:00
20:04
20:13
20:15
20:18
20:21
20:21
20:24
20:27
20:28
20:33
20:37
20:40
20:43
20:44
20:46
20:52
21:06
21:07
21:15
21:32
21:32
21:41
21:49
21:50
21:52
21:56
21:59
22:03
22:42
22:43
22:53
23:55
23:58
00:44
01:04

BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB

PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO

131



27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

01:34
02:36
03:52
03:54
04:51
05:03
05:25
05:26
05:47
05:49
05:52
05:57
06:02
06:05
06:18
06:27
06:29
06:31
06:35
06:38
06:38
06:41
06:45
06:51
06:51
06:51
06:54
06:55
06:55
06:58
06:58
07:00
07:00
07:02
07:02
07:02
07:05
07:06
07:10
07:10
07:12
07:12
07:15
07:17
07:17
07:22

AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA

COLETIVO
COLETIVO
COLETIVO
COLETIVO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

@ URI

27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

07:23
07:23
07:25
07:26
07:26
07:27
07:29
07:30
07:34
07:34
07:34
07:35
07:35
07:35
07:36
07:39
07:41
07:45
07:46
07:47
07:48
07:48
07:48
07:49
07:50
07:54
07:56
07:58
07:58
08:00
08:00
08:03
08:05
08:07
08:10
08:14
08:14
08:20
08:23
08:23
08:24
08:24
08:24
08:24
08:26
08:26

AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PESADA
MEDIA
LEVE
PASSEIO

27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

08:27
08:28
08:29
08:29
08:29
08:29
08:30
08:30
08:33
08:33
08:33
08:35
08:36
08:37
08:37
08:38
08:38
08:38
08:39
08:41
08:41
08:45
08:46
08:46
08:48
08:50
08:50
08:50
08:53
08:53
08:54
08:54
08:54
08:55
08:55
08:56
08:57
09:00
09:02
09:02
09:02
09:02
09:04
09:04
09:05
09:07

@
:/;,
\

AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB

MEDIA
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
LEVE
OUTROS
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
LEVE
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

(‘:\_)’\

09:08
09:10
09:11
09:12
09:12
09:12
09:13
09:18
09:19
09:19
09:24
09:25
09:25
09:25
09:26
09:26
09:27
09:29
09:33
09:33
09:34
09:36
09:41
09:42
09:43
09:45
09:45
09:49
09:50
09:50
09:50
09:50
09:53
09:54
09:55
09:56
09:58
10:00
10:02
10:03
10:03
10:05
10:07
10:09
10:12
10:12

AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
LEVE
LEVE
MEDIA
PESADA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
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27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

10:15
10:15
10:17
10:17
10:17
10:20
10:25
10:28
10:29
10:29
10:33
10:33
10:34
10:37
10:40
10:42
10:42
10:44
10:44
10:44
10:51
10:52
10:53
10:55
10:55
10:55
10:57
10:58
11:01
11:02
11:06
11:07
11:08
11:08
11:11
11:14
11:14
11:17
11:18
11:19
11:20
11:24
11:30
11:32
11:32
11:33

AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
MEDIA
PESADA
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
MEDIA
OUTROS
PESADA
LEVE
PESADA

@ URI

27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

11:34
11:34
11:34
11:35
11:36
11:38
11:40
11:43
11:48
11:48
11:49
11:51
11:54
11:57
11:59
12:10
12:10
12:13
12:20
12:21
12:31
12:35
12:39
12:44
12:44
12:45
12:45
12:51
12:51
12:58
12:59
13:00
13:00
13:01
13:02
13:04
13:09
13:11
13:12
13:14
13:16
13:16
13:17
13:17
13:19
13:22

AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB

PASSEIO
PESADA
LEVE
PASSEIO
LEVE
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
ULTRAPESADO
MEDIA
PESADA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO

27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

13:22
13:26
13:27
13:27
13:27
13:27
13:27
13:28
13:29
13:30
13:30
13:31
13:31
13:31
13:32
13:33
13:33
13:35
13:35
13:35
13:36
13:36
13:38
13:39
13:39
13:39
13:40
13:41
13:44
13:44
13:46
13:48
13:48
13:49
13:55
13:57
14:06
14:10
14:12
14:12
14:15
14:18
14:20
14:23
14:23
14:23

@
:/;,
\

BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
MEDIA
ULTRAPESADO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
OUTROS
LEVE
PASSEIO
MEDIA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

(‘:\_)’\

14:25
14:27
14:28
14:29
14:30
14:31
14:31
14:33
14:34
14:36
14:36
14:37
14:39
14:42
14:42
14:46
14:48
14:52
14:53
14:53
14:54
14:55
14:56
14:56
15:00
15:01
15:05
15:05
15:08
15:11
15:11
15:12
15:14
15:16
15:18
15:19
15:20
15:20
15:22
15:23
15:24
15:24
15:25
15:28
15:28
15:29

BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA

ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
LEVE
PASSEIO
PESADA
PASSEIO

ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

COLETIVO
COLETIVO
PASSEIO

ULTRAPESADO

LEVE
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO

ULTRAPESADO

ULTRAPESADO
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PESADA

MEDIA
PASSEIO

LEVE
PASSEIO

MEDIA
OUTROS
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27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

15:31
15:32
15:33
15:35
15:37
15:39
15:39
15:40
15:43
15:43
15:50
15:51
15:52
15:53
15:54
15:55
15:55
15:56
15:56
15:57
15:58
15:59
15:59
16:01
16:03
16:04
16:04
16:05
16:05
16:05
16:08
16:11
16:12
16:12
16:14
16:15
16:16
16:17
16:17
16:17
16:17
16:19
16:20
16:22
16:25
16:30

AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

MEDIA

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

MEDIA

MEDIA
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

ULTRAPESADO
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO

ULTRAPESADO
PESADA
PASSEIO

ULTRAPESADO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

LEVE

@ URI

27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

16:33
16:34
16:35
16:38
16:38
16:40
16:43
16:46
16:46
16:48
16:50
16:53
16:54
16:56
16:57
16:58
17:02
17:06
17:06
17:07
17:08
17:08
17:10
17:10
17:13
17:15
17:17
17:19
17:19
17:24
17:27
17:28
17:28
17:29
17:30
17:31
17:34
17:34
17:35
17:37
17:37
17:40
17:45
17:49
17:50
17:51

AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB

OUTROS
ULTRAPESADO
LEVE
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PESADA
COLETIVO
MEDIA
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO

27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

17:51
17:54
17:54
17:54
17:54
17:56
17:57
17:57
17:57
17:57
17:58
17:59
18:01
18:02
18:03
18:03
18:05
18:06
18:06
18:07
18:07
18:08
18:10
18:11
18:14
18:15
18:18
18:19
18:19
18:20
18:20
18:20
18:21
18:23
18:23
18:25
18:28
18:29
18:29
18:29
18:30
18:32
18:32
18:33
18:34
18:37

@
:/;,
\

BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
LEVE
OUTROS
PESADA
OUTROS
PESADA
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
COLETIVO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan

(‘:\_)’\

18:39
18:42
18:44
18:46
18:47
18:47
18:51
18:52
18:53
18:53
18:54
18:55
18:55
18:59
19:01
19:02
19:04
19:15
19:15
19:20
19:20
19:23
19:34
19:40
19:41
19:44
19:46
19:47
19:55
19:55
19:59
20:01
20:02
20:05
20:06
20:06
20:08
20:10
20:24
20:28
20:35
20:39
20:39
20:41
20:55
21:02

BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA

PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

134



27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
27/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

21:10
21:12
21:17
21:18
21:19
21:19
21:31
21:31
21:34
21:56
21:58
22:00
22:03
22:18
22:23
22:26
22:28
22:29
22:35
22:37
22:41
23:23
23:24
23:30
23:31
00:20
01:03
01:10
01:18
01:23
01:30
01:33
01:36
01:36
01:57
02:11
02:34
03:13
03:52
04:04
04:04
04:15
04:26
04:28
04:28
04:59

BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PESADA
PASSEIO
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
MEDIA
PESADA
COLETIVO
PESADA
ULTRAPESADO
COLETIVO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
COLETIVO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
MEDIA
ULTRAPESADO
PASSEIO
COLETIVO
COLETIVO
ULTRAPESADO
OUTROS

@ URI

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

FREDERICO

WESTPHALEN

05:10
05:25
05:32
05:39
05:50
05:56
05:57
06:00
06:06
06:10
06:21
06:22
06:23
06:24
06:25
06:25
06:33
06:37
06:40
06:43
06:51
06:51
06:56
06:58
06:59
07:00
07:03
07:04
07:10
07:12
07:19
07:22
07:23
07:24
07:26
07:28
07:28
07:28
07:30
07:30
07:30
07:30
07:31
07:34
07:34
07:34

AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
OUTROS

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

07:34
07:35
07:42
07:42
07:44
07:44
07:46
07:46
07:47
07:49
07:50
07:51
07:52
07:53
07:53
07:55
07:58
08:01
08:02
08:02
08:02
08:03
08:05
08:05
08:05
08:09
08:12
08:13
08:15
08:15
08:15
08:15
08:15
08:16
08:16
08:17
08:21
08:27
08:27
08:29
08:29
08:30
08:30
08:30
08:30
08:32

@
:/;,
\

BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

e
(‘:\_)’\

08:34
08:34
08:37
08:37
08:37
08:38
08:39
08:41
08:41
08:42
08:42
08:42
08:43
08:45
08:45
08:46
08:47
08:50
08:50
08:59
09:00
09:00
09:00
09:03
09:03
09:06
09:06
09:07
09:07
09:13
09:14
09:15
09:16
09:16
09:17
09:17
09:17
09:17
09:18
09:20
09:20
09:21
09:21
09:23
09:23
09:25

AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB

PASSEIO
PESADA
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
LEVE
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
LEVE
PESADA

135



28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

09:27
09:29
09:30
09:30
09:30
09:31
09:33
09:35
09:36
09:36
09:36
09:38
09:41
09:41
09:41
09:44
09:46
09:46
09:46
09:46
09:46
09:47
09:49
09:50
09:51
09:51
09:52
09:53
09:55
09:55
09:55
10:01
10:03
10:04
10:05
10:10
10:10
10:11
10:12
10:12
10:12
10:15
10:17
10:18
10:21
10:22

AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA

PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
PESADA
MEDIA
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
OUTROS
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
MEDIA
LEVE
OUTROS
PESADA
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO

@ URI

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

10:25
10:27
10:28
10:28
10:28
10:30
10:31
10:32
10:36
10:40
10:42
10:43
10:44
10:44
10:45
10:45
10:45
10:45
10:49
10:50
10:51
10:51
10:54
10:56
10:57
10:57
10:57
10:58
10:58
11:00
11:00
11:00
11:02
11:02
11:02
11:03
11:03
11:06
11:06
11:06
11:07
11:07
11:11
11:11
11:12
11:12

AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB

PASSEIO
PESADA
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
LEVE
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
PESADA
PESADA
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

11:13
11:14
11:18
11:19
11:21
11:21
11:21
11:23
11:24
11:24
11:25
11:26
11:26
11:29
11:29
11:31
11:31
11:35
11:35
11:36
11:36
11:36
11:36
11:37
11:38
11:38
11:41
11:49
11:50
11:51
11:52
11:53
11:54
11:58
11:59
11:59
11:59
12:00
12:01
12:01
12:01
12:04
12:04
12:04
12:06
12:06

@
:/;,
\

AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA

PESADA
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PESADA
LEVE
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

e
(‘:\_)’\

12:10
12:18
12:28
12:31
12:44
12:44
12:48
12:52
12:54
12:56
12:56
12:56
12:57
12:57
13:01
13:02
13:02
13:03
13:09
13:09
13:09
13:10
13:10
13:10
13:16
13:16
13:18
13:21
13:23
13:23
13:24
13:24
13:25
13:25
13:25
13:28
13:29
13:29
13:35
13:36
13:36
13:38
13:39
13:40
13:42
13:44

BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
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OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PASSEIO
PESADA
LEVE
PESADA
ULTRAPESADO
PASSEIO
PESADA
LEVE
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
LEVE
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO



28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

13:44
13:44
13:47
13:50
13:55
13:55
13:56
13:56
13:59
14:01
14:03
14:05
14:07
14:08
14:08
14:09
14:09
14:11
14:12
14:23
14:23
14:24
14:25
14:27
14:28
14:30
14:31
14:34
14:35
14:37
14:41
14:41
14:41
14:42
14:42
14:42
14:43
14:48
14:50
14:50
14:51
14:52
14:56
14:56
14:56
14:58

BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB

PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PESADA
PASSEIO
MEDIA
PESADA
MEDIA
PASSEIO
COLETIVO
ULTRAPESADO
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
LEVE
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
ULTRAPESADO
MEDIA
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

@ URI

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

14:59
14:59
14:59
15:00
15:04
15:04
15:07
15:07
15:10
15:10
15:15
15:18
15:18
15:20
15:21
15:22
15:23
15:24
15:24
15:25
15:26
15:30
15:30
15:31
15:31
15:31
15:32
15:32
15:34
15:34
15:37
15:38
15:38
15:39
15:39
15:39
15:39
15:39
15:40
15:41
15:44
15:45
15:45
15:47
16:00
16:00

AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PESADA
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
LEVE
PASSEIO
MEDIA
MEDIA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PESADA
ULTRAPESADO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

16:02
16:03
16:03
16:04
16:04
16:05
16:05
16:11
16:11
16:11
16:11
16:11
16:16
16:16
16:17
16:18
16:20
16:21
16:21
16:22
16:22
16:22
16:22
16:22
16:25
16:28
16:29
16:29
16:29
16:31
16:32
16:34
16:34
16:38
16:39
16:39
16:39
16:42
16:43
16:43
16:43
16:44
16:44
16:47
16:49
16:50

@
:/;,
\

BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
OUTROS
ULTRAPESADO
MEDIA
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PESADA
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
COLETIVO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
LEVE
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
ULTRAPESADO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

(‘:\_)’\

16:50
16:52
16:53
16:56
16:56
16:59
16:59
17:02
17:05
17:06
17:06
17:08
17:09
17:09
17:09
17:10
17:12
17:13
17:13
17:13
17:16
17:16
17:16
17:18
17:19
17:19
17:20
17:24
17:24
17:25
17:25
17:25
17:25
17:25
17:26
17:28
17:29
17:30
17:31
17:31
17:31
17:31
17:32
17:33
17:33
17:35

BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB

OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PESADA
COLETIVO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO

137



28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

17:37
17:40
17:43
17:44
17:45
17:45
17:50
17:52
17:53
17:55
17:55
17:55
17:56
17:56
17:56
17:56
17:56
17:57
18:00
18:02
18:02
18:02
18:02
18:05
18:05
18:05
18:05
18:05
18:05
18:05
18:06
18:06
18:06
18:07
18:07
18:08
18:08
18:09
18:10
18:11
18:12
18:12
18:12
18:12
18:13
18:15

AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA

PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
COLETIVO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
MEDIA
PESADA
PESADA
PESADA
PESADA
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PESADA
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
LEVE
PASSEIO
PESADA
PESADA
PESADA
MEDIA
PESADA
COLETIVO

@ URI

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

18:18
18:20
18:21
18:21
18:24
18:24
18:30
18:32
18:33
18:33
18:33
18:35
18:36
18:37
18:37
18:40
18:41
18:44
18:48
18:50
18:50
18:51
18:59
19:00
19:00
19:01
19:02
19:02
19:03
19:04
19:07
19:07
19:07
19:08
19:10
19:10
19:15
19:17
19:20
19:22
19:23
19:25
19:26
19:26
19:28
19:30

AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB

OUTROS
PASSEIO
PESADA
PESADA
PESADA
PESADA
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
OUTROS
PESADA
LEVE
MEDIA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan

19:30
19:31
19:31
19:32
19:33
19:34
19:34
19:36
19:41
19:42
19:47
19:48
19:52
19:53
19:53
19:54
20:01
20:02
20:11
20:24
20:25
20:26
20:33
20:35
20:35
20:41
20:41
20:42
20:51
20:56
21:01
21:07
21:14
21:21
21:23
21:24
21:26
21:32
21:45
21:46
21:55
22:04
22:06
22:22
22:27
22:29

@
:/;,
\

BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
ULTRAPESADO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PESADA
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
28/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

(‘:\_)’\

22:34
22:37
22:41
22:48
23:06
23:12
23:15
23:17
23:18
23:20
23:21
23:25
23:43
23:45
00:17
00:19
00:22
00:32
01:17
01:28
01:39
03:36
03:36
03:45
03:55
04:10
04:10
04:19
04:21
04:22
05:06
05:28
05:30
05:50
05:50
05:51
05:54
05:54
06:04
06:07
06:14
06:21
06:27
06:29
06:32
06:36

BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
MEDIA
PESADA
ULTRAPESADO
PESADA
PESADA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
COLETIVO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
COLETIVO
COLETIVO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

138



29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

06:38
06:42
06:46
06:46
06:46
06:48
06:50
06:51
06:55
06:57
07:01
07:01
07:01
07:02
07:02
07:02
07:02
07:03
07:07
07:15
07:15
07:16
07:17
07:19
07:24
07:24
07:24
07:25
07:25
07:26
07:29
07:29
07:29
07:29
07:30
07:31
07:32
07:32
07:33
07:33
07:33
07:34
07:36
07:36
07:37
07:39

BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PESADA
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
ULTRAPESADO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO

@ URI

29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

07:41
07:42
07:42
07:42
07:45
07:45
07:46
07:48
07:48
07:51
07:51
07:52
07:55
07:55
07:56
07:56
07:57
07:57
07:58
08:00
08:00
08:01
08:01
08:02
08:02
08:04
08:05
08:06
08:10
08:11
08:11
08:12
08:12
08:12
08:13
08:13
08:14
08:17
08:17
08:19
08:22
08:22
08:23
08:24
08:27
08:27

AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA

PASSEIO
LEVE
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

08:30
08:30
08:31
08:31
08:34
08:34
08:34
08:35
08:35
08:35
08:40
08:41
08:41
08:41
08:45
08:45
08:46
08:46
08:46
08:47
08:48
08:48
08:48
08:48
08:53
08:53
08:54
08:55
08:57
08:59
09:00
09:01
09:02
09:04
09:06
09:07
09:11
09:13
09:15
09:15
09:15
09:17
09:17
09:19
09:21
09:23

@
:/;,
\

AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB

PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
LEVE
MEDIA
PASSEIO
LEVE
MEDIA
ULTRAPESADO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
OUTROS
PESADA
PESADA
PASSEIO
MEDIA
PESADA
MEDIA
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PESADA
PASSEIO
LEVE
PESADA
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

e
(‘:\_)’\

09:25
09:26
09:28
09:30
09:35
09:36
09:38
09:47
09:48
09:48
09:52
09:52
09:52
09:54
09:55
09:56
09:57
09:57
09:58
09:59
09:59
10:00
10:01
10:02
10:04
10:05
10:05
10:05
10:05
10:06
10:06
10:10
10:10
10:11
10:11
10:13
10:14
10:17
10:20
10:20
10:21
10:25
10:25
10:27
10:28
10:32

BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
LEVE
PASSEIO
MEDIA
PESADA
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
LEVE
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
MEDIA
ULTRAPESADO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
LEVE
MEDIA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
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29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

10:33
10:33
10:34
10:35
10:35
10:36
10:37
10:39
10:44
10:45
10:45
10:47
10:47
10:47
10:49
10:50
10:51
10:51
10:51
10:52
10:53
10:53
10:54
10:56
11:00
11:00
11:02
11:05
11:05
11:08
11:08
11:08
11:09
11:10
11:10
11:11
11:11
11:12
11:12
11:13
11:13
11:15
11:16
11:16
11:18
11:19

LEVE
MEDIA
OUTROS
OUTROS
PESADA
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
MEDIA
LEVE
PESADA
PESADA
PASSEIO
LEVE
PESADA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
PESADA
ULTRAPESADO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO

@ URI

29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

11:21
11:22
11:24
11:24
11:25
11:27
11:27
11:28
11:29
11:29
11:31
11:31
11:31
11:32
11:32
11:35
11:35
11:36
11:38
11:39
11:39
11:39
11:40
11:40
11:44
11:45
11:46
11:47
11:47
11:48
11:49
11:50
11:50
11:55
11:55
11:55
11:55
11:56
11:56
12:01
12:01
12:03
12:06
12:06
12:10
12:12

BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA

OUTROS
PESADA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
MEDIA
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PESADA
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
LEVE
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
LEVE
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
LEVE

29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

12:17
12:23
12:23
12:26
12:29
12:30
12:34
12:36
12:40
12:43
12:49
12:50
12:51
12:54
12:55
12:58
13:00
13:00
13:01
13:01
13:02
13:03
13:05
13:07
13:07
13:08
13:09
13:15
13:15
13:16
13:18
13:24
13:25
13:30
13:35
13:37
13:38
13:38
13:38
13:38
13:39
13:39
13:39
13:39
13:40
13:40

@
:/;,
\

AB
AB
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS

ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO

ULTRAPESADO

ULTRAPESADO
PASSEIO

LEVE
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

ULTRAPESADO
OUTROS
PASSEIO

ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO

MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

(‘:\_)’\

13:40
13:47
13:47
13:49
13:49
13:49
13:51
13:52
13:52
13:52
13:52
13:54
13:58
14:01
14:02
14:03
14:06
14:08
14:10
14:10
14:11
14:12
14:13
14:15
14:20
14:22
14:22
14:22
14:24
14:24
14:26
14:26
14:29
14:32
14:35
14:43
14:44
14:44
14:45
14:45
14:46
14:46
14:47
14:50
14:51
14:51

AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
AB
AB

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PESADA
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
LEVE
MEDIA
PASSEIO
ULTRAPESADO
OUTROS
ULTRAPESADO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OPA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
COLETIVO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PESADA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
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29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

14:51
14:51
14:53
14:55
14:56
14:57
14:58
14:58
15:01
15:02
15:04
15:06
15:07
15:08
15:10
15:11
15:15
15:17
15:18
15:19
15:19
15:21
15:21
15:31
15:31
15:31
15:33
15:33
15:34
15:34
15:35
15:37
15:39
15:41
15:43
15:43
15:43
15:47
15:48
15:48
15:48
15:49
15:52
15:57
15:58
16:00

AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB

PASSEIO
LEVE
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
MEDIA
PASSEIO
LEVE
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
MEDIA
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA

@ URI

29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

FREDERICO
WESTPHALEN

16:01
16:09
16:11
16:11
16:16
16:17
16:18
16:21
16:24
16:27
16:28
16:30
16:30
16:30
16:35
16:37
16:39
16:40
16:43
16:45
16:45
16:45
16:47
16:49
16:50
16:51
16:56
16:57
16:57
16:59
16:59
17:00
17:00
17:01
17:01
17:03
17:05
17:06
17:07
17:10
17:15
17:16
17:18
17:19
17:21
17:23

BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
AB
BA
AB
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
BA
AB
AB

OUTROS
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
MEDIA
ULTRAPESADO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PESADA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
LEVE
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS

29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

17:23
17:24
17:25
17:26
17:27
17:28
17:29
17:30
17:31
17:34
17:35
17:36
17:37
17:38
17:39
17:39
17:41
17:49
17:49
17:50
17:50
17:53
17:54
17:55
17:56
17:58
17:58
17:58
17:58
17:59
17:59
17:59
18:00
18:03
18:07
18:07
18:07
18:07
18:07
18:07
18:07
18:07
18:08
18:09
18:11
18:12

@
:/;,
\

BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA
AB
AB
BA

PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PESADA
PESADA
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO

CIMAU

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI

29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

(‘:\_)’\

18:13
18:20
18:21
18:26
18:26
18:27
18:32
18:34
18:35
18:35
18:46
18:48
18:51
18:58
18:58
18:59
19:01
19:05
19:06
19:08
19:09
19:11
19:14
19:17
19:18
19:23
19:27
19:27
19:34
19:35
19:38
19:39
19:39
19:39
19:43
19:43
19:46
19:46
19:48
19:50
19:50
19:56
19:58
20:03
20:05
20:07

AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
AB
BA
AB
BA
BA
BA
AB
BA
BA
AB
BA
AB
BA
AB
AB
BA
BA
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
BA
BA
AB
AB
BA
BA
BA
BA
BA

PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
MEDIA
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
LEVE
PASSEIO
PESADA
OUTROS
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
LEVE
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
OUTROS
OUTROS
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29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan
29/jan

20:16
20:16
20:17
20:25
20:43
20:51
20:57
21:00
21:01
21:03
21:10
21:20
21:30
21:33
21:34
21:48
22:08
22:08
22:14
22:30
22:31
22:55
22:59
23:08
23:09
23:15
23:32

PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PESADA
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
PASSEIO
ULTRAPESADO
PASSEIO
PASSEIO
OUTROS
PASSEIO
PESADA
PESADA
PASSEIO
ULTRAPESADO
ULTRAPESADO
OUTROS
PESADA

@ URI

FREDERICO
WESTPHALEN

2

CONSORCIO INTERMUNICIPAL
DO MEDIO ALTO URUGUAI
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