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PAVIMENTACAO ASFALTICA, REPOSICAO DE PAVIMENTACAO

(Recapeamento de via urbana)
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1.0 - OBJETIVO:

O presente memorial tem por finalidade descrever as obras e servicos
necessarios para execugdo de um recapeamento de via publica, em parte da Rua Antonio
de Siqueira, nas proximidades da Praca Dr. Vicente de Paula Dutra, com area de
280,00m2, conforme croqui em anexo.

As especificacOes técnicas deste projeto foram elaboradas tendo como
orientacdo as Especificacbes Gerais do DAER/RS, para a execugdo de pavimento
asfaltico urbano.

2.0 - SERVICOS INICIAIS:

2.1.1 — Responsabilidade Técnica:

As obras deverdo ser executadas sob a responsabilidade técnica de profissionais
habilitados, acompanhados da respectiva anotacdo de responsabilidade técnica do
CREA/RS.

2.1.2 — Instalagdes do Canteiro:

O canteiro deverd ser instalado em local apropriado, com instalacdes para
alojamento, banheiros e vestiarios para funcionarios, depdsitos de materiais necessarios
a execucdo da obra e escritorio para fiscalizacdo.

3 - ESPECIFICACOES PARA APLICACAO DA CAMADA DE ROLAMENTO:

Esta especificacdo técnica define os procedimentos para a aplicacdo de
massa asféltica tipo CBUQ, como recapeamento sobre a camada de regularizacdo que
fora executada.

3.1 — Pintura de ligacao sobre a regularizacao:

A pintura de ligacdo é realizada para promover aderéncia entre a camada
de regularizacdo e camada de rolamento. O ligante asféltico a ser utilizado é a emulsdo
asfaltica, tipo RR-1C, numa taxa de aplicacdo de 0,80 a 1,10 kg/m2. A distribuicdo do
ligante deverd ser feita por carros equipados com bomba reguladora de pressdo e
sistema completo de aquecimento, que permitam a aplicacdo do material betuminoso em
quantidade uniforme. As barras de distribuicdo deverdo ser do tipo de circulacdo plena,
com dispositivo que possibilite ajustamentos verticais e larguras varidveis de
espalhamento de ligante. Os carros distribuidores deverdo dispor de termometros, em
locais de facil observacao, e, ainda, um espargidor manual para tratamento de pequenas
superficies e correcOes localizadas.

3.2 - Camada de rolamento em CBUQ

A camada de rolamento consiste na aplicacdo de concreto asfaltico com
uma espessura constante de 3,00cm sobre a camada existente. Para este servi¢o sao
previstos 0s seguintes equipamentos: rolos compactadores lisos auto propelidos, rolo de
pneus e moto-niveladora. A massa asfaltica devera ser aplicada na pista somente quando
a mesma se encontrar seca e o tempo ndo se apresentar chuvoso ou com neblina. A
compactacdo da massa asfaltica devera ser constituida de duas etapas: a rolagem inicial
e a rolagem final. A rolagem inicial serd executada com rolo de pneus tdo logo seja
distribuida a massa asfaltica. A rolagem final serd executada com rolo tandem ou rolo
auto propelido liso, com a finalidade de dar acabamento e corrigir irregularidades. Apos
0 término da operacdo de compactacdo, pode-se liberar para o trénsito, desde que a
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massa asféltica ja tenha resfriado.

3.3 — Especificac¢des para usinagem de CBUQ:

O concreto asféltico € definido como sendo uma mistura flexivel,
resultante do processamento a quente, em uma usina apropriada de agregado mineral
graduado e cimento asfaltico de petrdleo, espalhada e comprimida a quente.

3.3.1 - Materiais Asfalticos:

Os materiais asfalticos utilizados para a execuc¢do do concreto asfaltico
deverdo satisfazer as exigéncias do Instituto Brasileiro de Petréleo. O material a ser
utilizado é o cimento asfaltico de petréleo - CAP-50/70.

3.3.2 - Materiais Pétreos:

Os materiais pétreos ou agregados deverdo ser constituidos de uma
composicdo de diversos tipos (tamanho das particulas), divididos basicamente em
agregados graudos e miudos. Estes deverdo ser de pedra britada, isentos de materiais
decompostos e matéria organica e serem constituidos de fragmentos saos e duraveis.

3.3.3- Mistura:

A mistura asfaltica consistird em uma mistura uniforme de agregados e
cimento asfaltico do tipo CAP-50/70, de maneira a satisfazer os requisitos a seguir
especificados:

a) As misturas para o concreto asfaltico, projetadas pelo método Marshall, ndo
devem apresentar variacdes na granulometria maiores que as especificadas
no projeto. A uniformidade de distribuicdo do ligante asfaltico na massa sera
determinada pelo ensaio de extracdo de betume, devendo a variagéo do teor
de asfalto ficar dentro da tolerancia de £ 0,3, do especificado no projeto da
massa asféltica;

b) O concreto asféltico deve ser misturado em uma usina fixa ou movel,
gravimétrica ou volumétrica, convencional ou tipo “drum mixer” de contra-
fluxo;

c) A mistura de agregados para o concreto asféltico deverd estar dentro dos
limites estabelecidos abaixo:

COMPOSICAO GRANULOMETRICA
ESPESSURA DA CAMADA = 4,00 cm
PENEIRAS PERCENTE'\GAE'I;/IESQCL)JE PASSA

3/4" 100 - 100
1/2" 100 - 100
3/8" 80 - 100
4 55 - 75
8 35 - 50
30 18 - 29
50 13 - 23
100 8 - 16
200 4 - 10




3.3.4 — Controle:

A empresa vencedora da licitacdo devera manter na usina, um laboratorio
de asfalto dotado de todo o instrumental necesséario e equipe especializada, com a
finalidade de proceder todos o0s ensaios necessarios, conforme determinado a seguir:

O controle de qualidade da massa asfaltica sera realizado através de
principalmente dois ensaios que sdo:

a) Um ensaio de extracdo de betume por dia de usinagem, de amostras
coletadas na usina ou nos caminhdes transportadores. A percentagem de
ligante podera variar de + 0,3 da fixada no projeto da massa asféltica;

b) Um ensaio de granulometria da mistura de agregados resultantes do ensaio
de extracdo por dia. A curva granulométrica deverd manter-se continua,
enguadrando-se dentro das tolerancias especificadas no item 3.0 desta
especificacdo técnica.

3.4 — Transporte de Massa.

O transporte da massa devera ser executado com o uso de caminhdes
com cacamba fechada, metélica lisa, devidamente lubrificada com agua e sabdo, 6leo
parafinico ou solucio de cal, enlonados, e com descarregamento basculado. E
importante que a cacamba tenha bom isolamento térmico a fim de impedir que a massa
asfaltica perca temperatura durante a viagem, sendo necessario que seja mantida a
temperatura de aplicagdo determinada pela relagdo “temperatura-viscosidade” que nao
deve ser inferior a 120°C e nem superior a 175°C.

2.4 — Entrega da Obra:
A obra s6 sera liberada ao trafego apds a cura da capa selante.

IRAI/RS, 31 de JANEIRO de 2018.

Antonio Vilson Bernardi Eng. Civil Cristian Negrello
Prefeito Municipal Responsavel Técnico P.M. Irai
CREA-RS 208.707



